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Sempre que aparecer nos textos, deste Manual os simbolos explicativos abaixo,
prestar ateng¢éao as instrugdes descritas.

Seguir sempre uma pratica correta de manutengao e funcionamento.

A

ADVERTENCIA Este simbolo fornece instrugdes especiais de procedimentos, os
quais nao sendo seguidos corretamente, poderdc ter em conse-
qténcia um mau funcionamento e diminuigdo de vida util.

ATENGAO Este simbolo fornece instrugbes especiais de procedimentos, os
quais, ndo sendo observados corretamente, poder&o ter em conse-
giiéncia danos e destruicao de equipamentos.

NOTA Este simbolo indica pontos, no texto de particular interesse para
um funcionamento mais eficiente e adequado.

A AGRALE, de acordo com sua politica de introdugéo continua de melhoramentos,
reserva-se 0 direito de modificar seus produtos e aperfeigoa-los sem aviso prévio,
e sem que isto implique em qualquer obrigagdo de assim proceder nos produtos
anteriormente fabricados.
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INTRODUCAO

O presente Manual foi elaborado com o objetivo de informar e instruir todos os
Distribuidores no procedimento de inspegao, regulagem, montagem, desmonta-
gem, e manutencgio das motocicietas modelos SXT 16.5e ELEFANT 16.5.

Além disto, apresenta os dados técnicos referentes as caracteristicas construti-
vas, bem como tabelas técnicas.

Antes de efetuar qualquer manutengao na motocicleta, leia com atencgao todas as
informagdes e instrugdes aqui contidas.

A durabilidade da motocicleta, assim como seu desempenho, dependera dos cui-
dados a serem prestados a mesma, principalmente no que se refere a sua manu-
tencéo.

E imprescindivel que os Distribuidores possuam o equipamento necessario bem
como todas as ferramentas especiais e possuir sobretudo uma equipe de mecani-
coStreinados pelapropria fabrica.

Qualquer alteragdo nos procedimentos técnicos, sera imediatamente comunicado
a todos os Distribuidores de motocicletas AGRALE através de circulares e bole-
tins técnicos.

ASSISTENCIA TECNICA
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CARACTERISTICAS TECNICAS

1 |DIMENSOES GERAIS
COMPIIMENTO MAXIMO. . ottt e e e e e e 2090 mm
[0 1o LU= T £ 1= 54 [ = VA 880 mm
DS tANMCIA BN BIXOS. o oottt et e e e e e e e e e 1380 mm
Distanciaminimado solo. ... ... o 245 mm
Altura maxima dos espelnos. . .. i e 1365 mm
Alturadoassento....... S P 870 mm
Angulo maximo deinclinagdotateral.. ... 53°50’
Angulo de giro maximo. ... .. ST S D U 920
7 11 - 53°50°
I £ 1 125 mm
PesSO avazio. .. e e 119 Kg
2 |[MOTOR

2.1| ESPECIFICAGOES GERAIS

T, = o= AGRALE

MO 0. . e e e M 125 W

TiPo do MOLOr. .o Monocilindro arrefec. a agua

Diametro do cilindro..... e e e e 56mm

Curso do pistao. ... i e 50,6 mm

Ciclode funcionamento....................o .o i, 2 tempos

Cilindrada. ... 124, 63 cm3

Taxa de COMDressao. ... i 7.01

Torque MAaximo @ TPM. .. i i e e 1,4 Kgm (13,7 Nm) a 7500 rpm

Poténcia maxima e tpm. . ... 16,5 GV (12,1 Kw) a 7500 rpm

Rotagdo de marchalenta. ... ... ... .. .. i, 1400 rpm

Sentido de giro (olhando-se para o volante do magneto).. ... Anti-horario

2.2

SISTEMA DE ALIMENTAGAO

I8 Aspiragao naturai
Tanque de combustivel......... .. . ... il Capacidade 11 It. (SXT 16.5)
16 It. (ELEFANT 16.5)
Reserva 1,7 Ii.

Filtros de combustivel. ... e Tanque (tela)
Carburador (tela)

Filtrode ar. ... . i e e e Elemento de papel

Valvula de aspitagao. ... e Lamelar {(paihetas)

Carburador:

MOodelo. .. e P DELL'ORTO PHBL 24 BD

Diametro do difusor. .. .o e 24 mm

Valvulade gasolina. . .......oi i 30

Agulha CONICa. ... . D 34 22 canaleta

G U MAX IO, o vt i e e 98

GiCleUr IO o i e e e e e 55

Gicleurde partida. .. ... o o e 70

PUIVENZaAO . e e e K 264

BOia PESO. . i e 8,3 gramas

o - R 23,5 a 24,5 mm
Abertura do parafuso deregulagemdoar................... 1,5 voltas

2.3

SISTEMA DE LUBRIFICAGAO

Para cambio, embreagem e transmissao primaria

Tipo:embanhodedleo. . ... API SF 20 W 40

Capacidadede dleo.. ... ... o 0,7 a 0,8 litros

Para cilindro, pistao, virabrequim e biela

TP O . e e e Mistura automatica de 6leo 2T e
gasolina

Capacidade do reservatériodo dleo.............. ... ... ... 1,2 litros _

Bomba. ... De pistaoc com curso variavel com

a aceleracéo

fe




2.4

SISTEMA DE ARREFEC!

MENTO

CTipO. .

Capacidade de liquido no circuito
Valvuta termostatica....... ... ..

Reservatorio de EXPANSAD. ...

Arrefecimento liquido
Forgada por meio de bomba
Area de resfriamento 3,23 dm?
1,15 litros

Inicio de abertura 75°
Abertura maxima 90°

Volume 0,150 litros

2.5

SISTEMA DE ESCAPAMENTO

Acionamento...........

Tipo......... e s T e Camara de expanséo e silencia-
, dor : = :
2.6 EMBREAGEM . :
' LT 2o J e D Discos de fricgdo em banho de -
- o ‘Oteo o
NOmerodediscos. ...t e 7

Mecanico por pinhéo e cremalhei-
ra

2.7

L1 Lo Engrenagens com dentes helicoi-
dais

Engrenagem do virabrequim.......... ... ... . . .. ... Z =20

Engrenagem condutora.............. ... i, Z = 65

Relagao de engrenamento............o. it 3,250

2.8|CAMBIO

TP e Seis velocidades

Comando. ... i A pedal com trambulador

Relagdo de engrenamento............cooviiniiiinnn.n. 12 marcha 3,091

22 marcha 1,857
32 marcha 1,368
42 marcha 1,095
5% marcha 0,957
62 marcha 0,840

2.9

TRANSMISSAQ SECUNDARIA

Modulo de ignigao (CDI)

L1 =2 2SS A corrente simples
PinhGodesaldacambio................ ... .o ... Z =16
Coroa dentada posterior SXT 16.5.................couen... Z = 47 (opcional 49)
Coroa dentada posterior ELEFANT 16.5. ........... PR Z =49
Relagdo de transmiss8o. .. ..ot e 2,938 (SXT 16.5)
3,063 (ELEFANT 16.5)
Corrente de transmissao. . ........o oo Tipo 126 EB - 1/2” x 7,8
2.10|RELACAOQ FINAL DE TRANSMISSAQ
SXT 16.5 ELEFANT 16.5
1 Marcha. o 29,509 30,764
28 Marcha. .. .. 18,412 19,195
32 Marcha. ... 13,064 13,620
42 Marcha. . ... 10,456 10,901
S Marcha. ... ... 9,132 9,520
62 Marcha... ... . 8,019 8,361
2. 11SISTEMA DE PARTIDA
TipO . Por pedal
Relacgao total de acionamento . ............. ... .. ... ... ... 4,875
2.12| SISTEMA ELETRICO -
lgnigao eletrénica Vo
Avango de igniGao. ... ... e 19,5° APMS (1,78 ~00s mm)
Distancia entre volante e magneto......................... 0,40 mm
Vela de igniGao. ..o o B9ES (OPCIONAL BSES) Distancia

entre eletrodos 0,5 a 0,6 mm

................................... Motoplat




SISTEMA DE FREIOS

3.1 FREIO DIANTE!IRO
B T T T Hidraulico a disco

Capacidade do reservatério do fluido do freio............... 28 cm3
Dimensdes das pastilhas............ ... 30 x 36 x 3,5 mm

3.2|FREIO TRASEIRO
Tipo......... T e AU Mecanico a tambor
Dimensdes das lonas...................... et e 116 x 22 x. 5 mm

SUSPENSAO T

4.1.|SUSPENSAQ DIANTEIRA ,

Tipo...... B Garfo telescédpico com molas
helicoidais e amortecedor
hidraulico

T3] 2T o TR 177 mm

Didmetroda haste........ ... i 33 mm

volume de 6leo por amoriecedor... 0 e 164 * 2.5 cm3

4.2|SUSPENSAQ TRASEIRA

TP O e Mono amortecimento

Regulagem . ... i Na mola do amortecedor

Deslocamento da SUSPENSAD -« oo oot i i, 190 mm '

AMONECedoOr. .. e Tipo 6leo pneumatico com mola
externa

Curso do amortecedor. . ... .. .. 51 mm

RODAS
5.1|RODA DIANTEIRA

DIimMmensdes extermMas. . .. ..ot $ 557 x 58 mm

T DO . i e Aro WM 1/1.60 - 21

5.2|RODA TRASEIRA

Dimensfes externas.. . ... ... .ot ¢ 486,9 x 64,5 mm

1T 2 A Aro WM 2/1.85 - 18

PNEUS
6.1|PNEU DIANTEIRO

T PO .
Medidanominal. . ... ..
Didmetro exierno. ... . ...

Pressao. ...

Camara de ar. ... .. i

LA gUIa . . e -

Misto (cidadel/campo)

275 %21 (MT 40 Pirelli)

684 mm

85 mm

Piloto 22 Ibfpol? (1,5 Kglcm?2)
Piloto + passageiro

22 Ibfpoi? (1,5 Kglicm?2)

2.75 x 21" valvula TR-4E

6.2

PNEU TRASEIRO

TDO . o
Medida nominal. . ...
Diamelro externo. ... .. ...
Largura. ...
Pressao....... O

CaAmara de ar. ... . e e e

Misto (cidadelcampo)

4.10 x 18" (MT 40 Pirelli)

638 mm

127,5 mm

Piloto 26 Ib/fpol2 (1,8 Kg/cm?2)
Piloto + passageiro

28 Ib/pol2 {2 Kglcm?2)

4,10 x 18" valvula TR-4E




7 SISTEMA ELETRICO
7.1 BATERIA
Modelo. ... 12N 5,5-3 B Vulcania
Voltagem. . ... e 12V
Namerode placas. ....oveio e (+) 18 placas (-) 24 placas
Capacidade. ... ... . 5,5 Ah
Nivel da solUGEO. .. ..o i Conforme indicado na caixa da
, bateria .
Polaridade amassa. .......c...ooiviiniinie i, Negativa
7.2 INSTRUMENTOS E INTERRUPTORES
Velocimetro e Tacometro...............cooee it io... ..~ Tipo anal6gico :
ChavedeigniGao. /... ... Posi¢do de controles da esquerda
para direita
1 - desligado
2 - ligado
3 - luz de estacionamento
Indicadordonivetdo dleo... ... i, Sensor elétrico no reservatorio de
: Oleo 2T
Indicador de combustivel......... ... ... ... ... ... ....... Sensor elétrico no tanque
Indicador da temperaturad’agua........................... Termdmetro elétrico analogico
Interruptor do farole sinaleira.............................. Tecla deslizante
Interruptor do pisca-pisca............. ..o i Tecla deslizante
Sinalizador sonoro. ... Absorcao de corrente 80 mA - 12V
Intensidade Sonora 80*%dB
a4 0,5 m de distancia frontal
Freqiiéncia 750-900 Hz
RelE . Voltagem 12 v
B Poténcia Controlada 23,4 W
Interruptor ponto morto. ........... .. Tipo mecénico
BUZina. .. Tipo elétrico de percusséo
Amperagem tragdo 3 a 3,5 A
Interruptor da luz do freio....... ... i, Tipo mecénico
7.3]ILUMINAGAO .
Farol . o T Lampada Assimétrica - Filamenio
duplo - Bipolar - lampada pérola
Poténcia: luz alta 45W
tuz baixa 40W
Lampada luz estacionamento
Tipo Esteme - 3W
Sinaleira pisCa-piSCa. . ..ot Lampada pérola bipolar
Poténcia: 10W
Sinalefratraseira........... .. l.ampada Esteme bipolar
Sinaleira 5W
Freio 21W
Luzes de sinalizagdo do painel............................. Poténcia 1,2W
Lampada do velocimetro............ o i Poténcia 3W
Lampada do tachbmetro........... ... ..o Poténcia 3W
Lampada indicadora de temperatura....................... Poténcia 1,2W
7.4| FUSIVEIS
Instrumentos e iluminagao. .................... ... . ... 15A - 32 volts
Fornecimentodeenergia............................... ... 15A - 32 volts
7.5|SENSORES
Sensor nivel do combustivel. ... ... .. . .. .. ... ... Resisténcia 56 ohms 1/2W
Sensor de temperatura.............. .. oo Resisténcia 2,25 KN
Sensordonivelde dleo........... ... .. Funciona por contato mecanico

ELT




ESPECIFICACOES TECNICAS

FERRAMENTAS ESPECIAIS

Relacionamos a seguir as ferramentas especiais de servigo utilizadas na montagem e desmontagem das

motocicletas SXT 16.5e ELEFANT 16.5

DENOMINAGAO

TABELA DE FERRAMENTAS ESPECIAIS
' lQTD.

FIGURA

ITEM} -~
| DISPOSITIVO PARA MONTAR O EIXO DO

T |moTOR NO SEMI-CARTER DIREITO

CODIGO

7015.099.010.00.2

, |FERRAMENTA PARA MONTAGEME -
DESMONTAGEM DO ROTOR DA BOMBA D'AGUA

7015.099.012.00.8

SACADOR DO ROLAMENTO DO SEMI-CARTER
ESQUERDO - EIXO PRIMARIO

7015.099.008.00.6

SACADOR DO ROLAMENTO DO SEMI-CARTER
E{XO DA BOMBA DE OLEO

7015.099.006.00.0

5 |SACADOR DO VOLANTE DO MAGNETO

7017.099.010.00.8

FERRAMENTA PARA MONTAGEM E DESMONTA
GEM DO AMORTECEDOR TELESCOPICO

15063.099.003.00.9

7 {FIXADOR DA EMBREAGEM

7017.099.011.00.6

8 |CHAVE PARA FREAR O VOLANTE

7017.099.012.00.4

9 |POSICIONADOR DO PONTO DE IGNICAOQ

7015.089.013.00.6

10 |FERRAMENTA PARA REGULAGEM DO
AMORTECEDOR TRASEIRO

5061.099.006.00.9

(1) FERRAMENTA PARA REGULAGEM
11 | DO AMORTECEDOR TRASEIRO.
(2) AJUSTE DO GUIDOM

5061.099.017.00.3

1o |BUCHA PARA MONTAGEM DO RETENTOR
NO AMORTECEDOR

5061.099.016.00.5

13 {VERIFICADOR DA ALTURA DO PISTAO

5061.089.015.00.7

SEPARADOR DO SEMI-CARTER DO

14 1E1X0 DO MOTOR

7015.099.009.00.4

DISPOSITIVO PARA A FIXAGAO

5 [po MoTOR

5061.095.004.00.1




MEDIDAS DE TORQUE

- Mediante um torguimetro, todos os parafusos e porcas podem ser apertados com uma determinada tor-

¢éo, a qual especificamos a sequir.

TORQUE RECOMENDADO

- - R
LOCALIZAGAO DENOMINAGCAO BITOLA TORQUE
Kgm Nm
- Porca do cilindro M8 | 20a22 | 20a22
8&?;ESF?EE E_ Porca do cabegote M8 20a22 20 a 22
o . Parafuso do coietor de escape - M6 0,7a0,9 . 7a9
SEMI-CARTER DIR. Parafuso unido dos semi-carter = M6 0,8a09 8a9
'E ESQUERDO . Paraf. da chapa de seg. do retentor M6 0,9 a1,1 9aiil
TAMPA DIREITA E Parafuso da tampa esquerda M6 0,72 0,8 7a8
ESQUERDA DO ParanSO da tampa dlreita M6 0,7 a 0,8 7a8
4 Parafuso tampa da bomba de dleo M5 025203 | 25a35
SEMI-CARTER - > -
Parafuso do eixo acionador cremalheira M6 0.9 a1, 9aii
SISTEMA DE Paraf. do sup. do pedal de arrangue M8 1,0a1,2 10a 12
"PARTIDA Paraf. chapa fim de curso e freno M6 1,3a 1,4 13 a 14
TRANSMISSAO Porca da engrenagem do virabrequim M14 6,0 a 6,2 60 a 62
PRIMARIA E Porca do cubo da embreagem M16 3,0a 3,2 30 a 32
SECUNDARIA Parafuso dos discos das molas M5 0,7a0,8 7a8
COMANDQO CAMBIO | Parafuso trava eixo trambulador M6 12a14 | 12a14
SISTEMA DE _ Parafuso fix. conj. bomba de 6leo M5 025a035 [25a35
LUBRIFICAGAQ Parafuso da tubulagdo bomba de &leo M6 0,6 a0,7 6a’7
Paraf. regulador ignicao eletrbnica M6 09at 9ali
SISTEMA DE Porca do volante magnético Mi2 | 50a52 | 50a52
IGNIGAO Parafuso da base do magneto M4 0,4a05b 4ab
Vela de ignigéo M14 2,5a3,0 25a 30
SISTEMA DE_ Parafuso da tampa do filtro M6 0,2a0,3 2a3
ALIMENTACAO Parafuso da caixa do filtro M6 0,7a08 7a8
FREIC TRASEIRO Porca do pedal do {reio M8 25a27 25 a 27
FREIO DIANTEIRO Parafuso da pinga M8 1,5a16 15 a 16
Porca do eixo da roda M15 7.0a75b 70a75
RODA DIANTEIRA Parafuso do disco Mg 25a27 25 a 27
Parafuso da coroa M8 16a17 16 a 17
RODA TRASEIRA Parafuso da haste de blogueio M8 25a27 25 a 27
Porca eixo traseiro Mi6 8,0a85 80 a 85
Parafuso da coluna de diregdo M10 3.0 a32 30 a 32
SUSPENSAO Parafuso fixagdo do guidom M 8 1.6a18 16 a 18
DIANTEIRA Porca mesa sup. a coluna da direc3o M24 6,4 a 6,6 64 a 66
Parafuso dos amoriecedores M10 3,0a 3,2 30 a 32
 Parafuso do cilindro interno M 8 t5a25b 15 a 25
Porca do eixo do garfo traseiro M14 10,0 a 10,2 100 a 102
% Porca do amortecedor ao chassi M12 10,0 a 10,2 [ 100 a 102
?giggﬁaﬁ‘o Porca da biela ao chassi Mi2 | 10,0 2 10,2 [100 a 107
Porca do tirante ao chassi M12 10,0 a 10,2 | 100 a 102
Porca do tirante, amortecedor e biela M12 10,0 a 10,2 1100 a 102
TUBO DE ESCAPE Parafuso do silencioso M8 08209 8ad
E SILENCIOSO Parafuso do tubo de escape M8 0,8a09 8a9
CHASSI Porca de fixagdo do motor M8 3,0a3.2 30 a 32
Porca das pedaleiras traseiras M10 4,0a45 40 a 45
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TABELA DE CALCOS

LOCALIZAGAO DENOMINAGAO ESPESSURA (mm)
- 03105 10,7]09| Todas com
1. SISTEMA CILINDRO, |~ Junta do cilindro 04 | 06 |08 [10 | tolerancia +oe
EMBOLO, BIELA E " ' I
VIRABREQUIM — Arruela de compensacio 0,203 05| —| —} — | —
2. SISTEMA PINHAO , )
DO CONTAGIROS — Arruela de compensagéo . 08| — | — | —| . —1 — | =
DA TAMPA DIREITA ) '
— Arruela de compensagéo engrenagem 07l — |1 —|. =] —I| =
. interm. de arrangue - interna o
— Arruela de compensagéao eixo R
pedal de arrapque 0203107108
: — Arruela de compensagdoc engrenagem o2loalo7losl —1 — | —
3. SISTEMA DO PEDAL do eixo peda!l de arranque ’ ' ’ '
DO ARRANQUE — Arruela de compensagio da luva 031
' de acoplamento ' ! T T T
— Arruela de compensacac engrenagem
interm. de arrangue - externa 02103 07108 —| — | —
— Arruela de compensagio eixo o
secunddario, lado pinhdo de saida 0,2103 |07 |08 —
— Arruela de compensagao eixo
— Arruela de compensacio eixo
secundario entre bucha distanciadora | 02103 0,708 —| — | —
4. SISTEMA CAIXA e pinhéao de saida
DE CAMBIO — Arruela de compensacio eixo
secundario, na extremidade do 02103 10,7108 —| — | —
eixo oposto ac pinhio de saida
— Arruela de compensacgio eixo
secundario entre engrenagem V 02103 13,7108 —1 — | —
e engrenagem |l
5. SISTEMA DO EIXO .
SELETOR DE — Arruela de compensagéo 02103107108 —) — | --
MARCHAS
6. SISTEMA EIXO DO |— Calgo de compensagio 02103107108 | | .-
TRAMBULADOR — Arruela de compensagao 02 | — |— 1T =T ==
7. SISTEMA EIXO
GARFO V e VI — Arruela de compensacao 02103 |— | —| —| — | —
VELOCIDADE
8. SISTEMA DO
RESERVATORIO E — Arruela de compensagéo 08|— |— [|—}| —1—|—
BOMBA DO OLEO
9. SISTEMA DO
CHASSI E — Arruela calgo 02103 (0708 —| — | —
FIXACAO DO — Bucha distanciadora 6 |7 s | 9 10l105] 11
MOTOR
PSSR |samnc IR
DIANTEIRA pag T == |-
11. SISTEMA DA
SUSPENSAO — Arruela calgo 03104 07|08 — | ~— | —
TRASEIRA
FREIO DIANTEIRO ;
13. SISTEMA DA — Arruela calgo 0210307108y —| — | -

CARENAGEM

SR




PLANO DE MANUTENCAO PERIODICA

O plano de manuten

tervalos.
O plano de manutengéo foi baseado nas condi¢gbes normais de uso.

As mot
viados.

Orientagdes a serem observadas no plano de manutengao periodica:

ocicletas submetidas a condi

(A) Em condigbes de muita poeira, trocar com maior freqiiéncia.

(B) Estes servigos deverao ser executados pelos Distribuidores AGRALE, a men

mecanico qualificado. . . oo
(C) Para sua seguranga, recomendamos que estes servigos sejam executados somente pelos Distribuidores AGRALE,

¢do periddica apresentado neste Manual indica os pontos de rharnuten'(;éo e seus in-

¢bes mais severas deverdo ter seus periodos de manutencgao abre-

0S que possua ferramentas especiais e seja

! PLANO DE MANUTENCAO PERIODICA
@ - ' [IniciaL(km)| A CADA (Km) _
= LOCALIZAGAOD OPERACOES slelslelsls[8| &
o 2 =) S S S < 2 o
o - - o3 o N 2
L. ) Verif. nivel, completar . . Diariamente
1 Liquido do radiador Trocar .
Ld * .
2 | Filtro de ar iT_lr?Cpaarr " A
i o Verificar, ajustar . . .
3 1 Corrente de transmisséo Lubrificar . . . B
. L Verif. nivel, completar . - Diariamente
4 | Olec da transmissdo Trocar N .
Filtros comb. {tanque e carbur.) Limpar . . .
6 | Bomba do dleofacelerador Verificar, regutar . . .
o Limpar, ajustar . . .
7 | Vela de ignigao Substitair R B
Verificar, ajustar . .
8 | Pedal do freio traseiro “Engraxar .
| Embreagem _Verificar, ajustar . . .
Galibrar . . .
10 | Pneus Revisar N
| 11 | Eixo do guidom Verificar, folga . . . B
Veriticar, completar . . .
12 | Fluido do freio Trocar .
13 | Nivel do eletrdlito da bateria Verificar, completar . . .
14 | Rolo esticador da corrente Engraxar .
| 15 | Cabo do aceterador Lubrificar . . .
16 | Comando do acelerador Engraxar .
17 | Cabo do tacémetro Lubrificar .
18 | Cabo do velocimetro Lubrificar *
19 | Cabo da embreagem Lubrificar .
20 | Desmultiplicador Ergraxar .
| 21 | Eixo aclonamenio sapatas freio Engraxar . ]
22 1 Aros e raios das rodas Verificar . . .
Limpar . ’
_____2377 Carburador Regular. verif, geral . © n
24 | Pastilhas/sapatas do freio | Verificar desgaste .
| 25 | Silenciador e tubo de escape Descarbonizar .
26 Correme, corpa e pinhac Verificar desgaste . cC
_ 27 _| Apoio laterai | Engraxar .
.28 | Apoio central ) L Engraxar . ]
.29 [ Oleo suspenséo dianleira Trocar 1 . B
3¢ ] Rolamento cubos de rodas Verificar, engraxar . ! G |
.31 | Reservatério do 6leo _ Drenar, limpar o . ]
32 | Reservatdrio do combustivel Drenar, limpar . ]
_33_| Pistao e cadmara de combustao | Descarbonizar . G |
34 | Tranca do assento |__Engraxar . N
_35 | Sangriado freio Sangrar . B
_ 36 | SuspenséoT. (garfo, biela, tiran,) | Engraxar .
37 | Lampadas e equip, elétrico Verificar . . .
38 | Parafusos, porcas e fixagées | Verificar, reapertar . . .
39 | Amortecedor traseiro Trocar °




TABELA DE LUBRIFICANTES E EQUIVALENTES

) TABELA DE LUBRIFICANTES E EQUIVALENTES

GLED PARA A OLE PARA £LUI00 P/FREID | cuBos £ RoLam. | casos E cumunos’Luanmcmrs BLED FLUIDG DE
FABRICANTE TRANSWISSAD |  moTOR CONF. ESPEC. RAXA GRAXA GRAFITADA | PARA AMORTECEDOR - | ARREFECIMENTD
20 w 40 2 TEMPOS . ABNT-EB-155 CONSISTENCIA o0 0LED CORRENTE TELESCHPICD
SAE J 1703 WL GJ N*2 | GRAFITADD
ATLANTIC Ft SUPER PREMIUM 27 FLUIDD LITHOLINE WP | — F1 SUPER AT TEP0 A —
- | PREMIUM HD : = e
T - " ~ o W
casmoL | FORMUA FORROLA xomoramne | erstror. CASTAOL Ghax [FORMULE CASTROL | FORRULA CAGTROL g
CASTROL CASTRIL cASTAOL castRoL CASTROL G LUBRIFICANTE | DLED PARA = w
- 5P 4 | sueEm F g " : PASIA CORRENTE ~_| GARFO MEDID = 2
ESS0 ESSD SUPER ESS0 21 FEUIDD ESSD CURVE GREASE  [ESSO SUPER SHOCK T2
MOTUR OIL 2/FREIOS MULTI-PURPOSE | CF10% DE ABSORRER 8 2
N HO 450 . OREASE W GRAFITE . pag
, e =
IPIRANGA IFIRANDA ﬂ:gﬂ?&gn | FLUMO WD PARA | ISAFLEXZ - | iSACGRARITE - |iPIRANGA (FIL,‘;:]D':)':TA"“" E o
GP SUPER bl FREIC HIDRAULICD GREASE 8P SUPER Rnan, ALTOM. 23
MOBILOIL - MOBIL SUPER HOBIL 27 MOBIL BRAKE MOBIL MOBIL TAG 81 MOBIL CHAIN LUBE | ATF 200 + =
20.000 Kma FLLIDG HO GREASE 77 < =
28
<3
SHELL SHELL SUPER SHELL SUPER FLUIDE PARA SHELL ALVANIA | SHELL BARBATIA  |SHELL SUPER < =
MOTER O1L 21 FREID SHELL R2 MOTOR OIL W S
o =
TEXACO HAVOLINE TEXACO 2F - MARFAK MULTI | 904 GREASE HAVOLINE g =
SUPER FREMIO PURFOSE 2 “[suen premio S 2
PETROBRAS LUBRAX MG-4 LURRAX DT 30 | LUBAAX GMAZ | LUBRAX IND. LUBRAX MG & 28
GGA 01




TABELA PARA APLICACAO DE COLA

ITEM.{ LOCALIZAGAO | COMPONENTES FIXACAO QTD. | TIPO DE COLA
VALVULA DE CHAPAS DE PARAFUSO GABEGA
1 | ASPIRACAO PROTEGAO E "CILINDRICA 4 LOCTITE 241
PALHETAS ABAULADA C/IFENDA
, M3 x 8 - DIN 7985
- | SISTEMA ~TRAVA DO CON- PARAFUSO CABEGA | 1l
2 | SELETOR DE JUNTO EIXO DO ESCAREADA : 2 LOCTITE 241 .
MARCHAS TRAMBULADOR CIFENDA
S - M6 x 12 - DIN 963
3 |BASEDO FIXAGAO DA BASE | PARAFUSO CABEGA 3 LOCTITE 241
MAGNETO NO SEMI- CILINDRICA COM
CARTER FENDA
ESQUERDO (AM 4 x 25 - DIN 84)
4 |AMORTECEDOR | DIFUSOR DO PARAFUSO 1 LOCTITE 570
DIANTEIRO OLEO SEXTAVADO INTERNO
5 |SUSPENSAO MANCAL DA MANCAL 1 LOCTITE 242
TRASEIRA CABECA DO
CILINDRO E
HASTE DO
AMORTECEDOR
6 {SEMI-CARTER CHAPA DE PARAFUSO SEXTAVADO | 2 LOCTITE 241
DIREITO RETENGAO INTERNO
DO ROLAMENTO | M6 x 10 - DIN 912
7 | SEMI-CARTER |CHAPA PROTETORA{ PARAFUSO SEXTAVADO | 2 LOCTITE 241
DIREITO RETENTOR M6 x 12 - DIN 933
8 | SEMI-CARTER CHAPA FIXAGAO | PARAFUSO SEXTAVADO | 1 LOCTITE 241
ESQUERDO DO RETENTOR MB x 12 - DIN 933

TABELA PARA APLICACAOQ DE ADESIVO VEDANTE

ITEM ] LOCALIZAGAO TIPO DO VEDANTE FIGURA
1 SEMI-CARTER BORRACHA DE SILICONE
ESQUERDO PRETA

CHICOTE VOLANTE

MAGNETO

ADESIVO VEDANTE
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IDENTIFICACAO DO MOTOR E CHASSI |

1. Numero de série do motor
O numero de série do motor esta gravado na
parte superior do semi-carter esquerdo.

2. Nimero de série do chassi
O numero de série do chassi esta gravado no
lado direite do mancal do eixo dianteiro, logo
abaixo do guidom.

‘,5)-‘7:-:;
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INCONVENIENTES DE FUNCIONAMENTO

DEFEITOS CAUSAS PROVAVEIS
O MOTOR NAO DA PARTIDA OU PARTE COM DIFICULDADE
O MOTOR NAO GIRA "{ — Pistao engripado

— Pédabiela engripado

— Cabega da biela engripada

— Cambio travado ou rolamento engripado

— Mola de retorno do pedal de arranque danificada

— Luva de acoplamento - pedal de arranque que nao engrena

NENHUMA CENTELHA QU | — Vela defeituosa '
CENTELHA INSUFICIENTE | — Contato defeituoso do termmal da veta de 1gmgao ou com
C curto circuito : . :

— Bobina deignicéo defeltuosa

— Circuito aberto ou em curto

— Volante magneto com defe:toldeflmenc:a de |solante

NENHUMA ADMISSAO — Falta de combustivel no tanque

DE COMBUSTIVEL — Tubulag¢do do combustivel obstruida
— Agulha da béia trancada

— Torneira do combustivel obstruida

MOTOR AFOGADO — Nivel de combustivel muito alto
' -—- Agutha da bdia desgastada ou trancada aberta

FUNCIONAMENTO INSUFICIENTE EM REGIME DE BAIXA

CENTELHA DEFICIENTE — Vela defeiluosa

: — Bobina de ignigdo defeituosa :
— Conector da vela, cabo de alta tensdo curto circuitado
— Excessiva folga entre os eletrodos da vela

MISTURA MUITO RICA — Parafuso regulador da mistura mal ajustado
OU MUITO POBRE — Gicleur principal ou passagem de ar abstruida e alenta mal
regulada

— Afogador trancado na posigao afogado

— Nivel de combustivel muito alto ou muito baixo

— Filtro de ar obstruido

— Coletor de admisséo frouxo

— Respiro da tampa do tanque de combustivel obstruido

BAIXA COMPRESSAQ — Cilindro desgastado

— Anel do pistdo desgastado, fragil, quebrado

— Folga excessiva entre o anel e 0 alojamento no pistao
— Cabecote do cilindro ndo apertado suficientemente

— Cilindro deformado

— Aneis 0" ring entre cilindro e cabegote danificados

— Vazamento da mistura pelos retentores do virabrequim

OUTROS — Avango da ignigdo nao correto
— Oleo da transmissdo com viscosidade muito alta
— Carburador desregulado

FUNCIONAMENTO INSUFICIENTE EM REGIME DE ALTA OU FALTA DE POTENCIA

MISTURA MUITO RICA - Filtro de ar obstruido

GU MUITO POBRE — Coletor de admissao frouxo

— Gicleur principal do carburador ebstruido ou mal
dimensionado

— Agutha ou gicleur desgastado

— Afogador trancado na posigao afogado

— Respiro do tanque de combustivel obstruido

— Nivel do combustivel muito alto ou muito baixo

'GNICAO IRREGULAR — Vela defeituosa

— Terminal da vela de ignigdo mat conectado ou curto circuitado
— Bobina de ignicao defeituosa

— Cabo condutor de alta tensdo defeituoso

BATIDA — Avango da ignigao excessivo
— Combustivel de baixa qualidade
- Depositos de carvado na camara de combustio
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.| SUPERAQUECIMENTO

— Avanc¢o da ignigao retardado

— Depésito de carvdo na cAmara de combustao
— Freios permanecem acionados

— Destizamento da embreagem )

— Coletor de admissdo frouxo ou danificado

— Gicleur principal do combustivel obstruido
— Nivel do combustivel muito baixo

.| QUTROS

— Avango da igni¢do néo correto

— Freios permanecem acionados

— Deslizamento da embreagem

— A valvula ndo abre completamente

— Quantidade excessiva de 6led na transmisséo. -

— Oleo da transmissio com viscosidade muno alta

EMBHEAGEM NAO FUNCIONA SUAVEMENTE

EMBREAGEM -
PATINA

— Falta de folga na alavanca de comando

— Disco de fricgdo desgastados

— Molas da embreagem deficientes

- Cabo de comando da embreagem nio se movimenta liviemente.

EMBREAGEM NAQ
DESACOPLA
CORRETAMENTE

— Folga excessiva da alavanca de comando

— Discos de fricgéo tortos ou danificados

— Molas da embreagem néo uniformemente apertadas

— Oleo da transmisséo ultrapassado ou com viscosidade muito alta
— Cabo de comando da embreagem nic se movimenta liviemente

O CAMBIO NAD FUNCIONA

SUAVEMENTE

NAO ENTRANDO AS
MARCHAS, O PEDAL DO
EIXO SELETOR NAO
RETORNA A POSICAQ

— A embreagem nédo desacopla

— Mola de retorno do pedal deficiente ou quebrada
— Eixo da mola de retorno frouxo

- Engrenagens rompidas dos eixos do cambio

— Garfos tortos ou engripados

— Eixo trambulador danificado

.| A MARCHA SE

DESENGATA

— Garfos desgastados

— Eixo primario, eixo secundario ou ranhurado das engrenagens
desgastados

— Canaleta das engrenagens desgastadas

— Pino de guia dos garfos desgastados

INSUFICIENCIA DE ESTABILIDADE E MANEABILIDADE

GUIDOM DURO
PARA GIRAR

— Porca do eixo da diregdo muito apertada
— Pressdo nos pneus muito baixa
— Lubrificagdo do eixo da diregéo insuficiente

GUIDOM VIBRA
OU SACODE

— Garfo dianteiro deformado

-~ Chassi deformado

— Alinhamento das rodas incorreto

— Eixo ou aro da roda toric

— Nivel do éleo no amortecedor telescopico direito e esquerdo di-
ferente

ABSORCAQ DE
IMPACTOS DE FORMA
MUITO VIOLENTA

— Quantidade excessiva de dlec na suspensdo dianteira
— Pressao dos pneus muito slevada

ABSORGAO DE
IMPACTOS DE FORMA
MUITO MAGIA

— Quantidade de 6leo insuficiente na suspenséo dianteira
— Oleo de viscosidade muito baixa

— Molas do garfo deficientes

— Vazamento de 6leo da suspenséao

OS FREIOS NAO FUNCIONAM NORMALMENTE

— Ar no circuito

— Pastilhas ou disco desgastados e vazamento do fluido do freio
— Disco deformado

— Pastilthas desgastadas

— Fluido do freio deteriorado

— Regulagem do freio incorreta

— Tambor ou revestimento das sapatas desgastadas

— Agua nos freios

— Oleo no tambor
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INSPECAO E REGULAGENS
EMBREAGEM

Alavanta de comando da embreagem

A embreagem néo requer, normalmente, outras
reguiagens que aquela da tensio do cabo. Os ten-
sores para a regulagem do cabo, estdo situados
no lado direito do cilindro e no punho, conforme
indica a figura I1. :
A alavanca de comando da embreagem no punho,
deve ter sempre um curso livre entre 2 a 3 mm an-
tes de comegar a desembrear, '
Oijogo aumenta com a cedéncia do proprlo cabo e
. _pelo desgaste dos discos da embreagem. -
_Para regular o curso. livre de 2 a 3 mm, afrouxar a
porca (3) e girar o terminal de reguiagem (4).

FIG. |1 - EMBREAGEM:
1. Parafuso de regulagem 3. Porca
2. Porca 4. Terminal de ragutagem

Desaparafusando o cursc diminui, aparafusando
aumenta. Para uma regulagem pequena atuar no
parafuso de regulagem (1) e porca (2), situados no
suporte da alavanca no punho.

A

Assegurar-se que a extremidade externa do cabo
de comando sobre a alavanca esteja bem no cen-
tro do paratuso de regulagem. De outro modo, a
embreagem podera patinar, escorregar ou criar
um jogo no cabo, suficiente para impedir o desen-
gate da embreagem.

Apertar as contraporcas (2) e (3), e recolocar os
protetores de po.

ApOs, a regulagem fazer funcionar o motor e con-
trolar que a embreagem nao escorregue e libere
corretamente.

ApOs, as regulagens indicadas, se a embreagem pa-
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tinar ou nao debriar quando acionada, deve ser
desmontada para averlguagoes

MANOPLA DE COMANDO
DO ACELERADOR

Controlar para que o punho do comando do acele-
rador figue com um jogo de 2 a 3 mm e com giros
leves,

Se 0 jogo ndo corresponder ac descrito, desapa-
rafusar o terminal na extremidade do carburador.

Apos, girar o terminal de regulagem o necessarlo
Recolocar o protetor de pé. -

FH3.12 - COMANDO DO ACELERADOR
A, Parafuso de regulagem

BOMBA DO OLEO DE
LUBRIFICAGAO DO MOTOR

A bomba do ¢leo esta localizada num véo da tam-
pa do carter direito. Para chegar nela retirar a tam-
pa de protegdo. O fluxo do élec que circula pela
bemba é adicionado no conduto do carburador,
alterando-se com a variagdo da R.P.M. do motor e
segundo a abertura da valvula do carburador.

FIG. 13- BOMBA DO OLEO
1. Bomba do dtea
2. Alavanca de com. da bomba

5. Marca no corpo da bomba
6. Porca de regulagem

3. Cabo 7. Conduto de sucgdo
4_Marca na alavanca 8. Conduto de recalque




.

A valvula do carburador e bomba do 0leoc sao co-
mandadas ao mesmo tempo na manopla do acele-
rador, através de uma transmissédo dupla.

A bomba do ¢leo ¢ REGULADA CORRETAMENTE,
quando a marca (4) estampilhada na alavanca do
comando da bomba (2) ficar alinhada com a marca
de REFERENCIA (5) feito no corpo da bomba e com
a manopla de comando do acelerador totalmente
fechada. A regulagem da bomba do dlec se faz
atuando na porca (6). Desaparafusando a porca (8) a
vazao do 6leo aumenta, aparafusando diminui.

Fig. 13 B - BOMBA DE OLEO

LIMPEZA DO CILINDRO

O motor a dois tempos, depois de certo tempo de
uso, apresenta depositos de carvdo no cabegote e
na cabecga do pistdo.

Também na base dos anéis acumula-se carvao, ain-
da que em menor quantidade.

Este acumulo de carvdo pode produzir uma pré-
ignicao e superaguecimento do motor.

Para a descarbonizagao de tais depositos, proceda
conforme segue:

1. Desaparafusar as porcas gue fixam o cabegote.
2. Remover 0s depoositos de carvdo do cabegote
do cilindro com uma espatula. )

Fig. 14 - LIMPEZA DO CABEGOTE

Cuidado para nao danificar as canaletas de aloja-
mento dos anéis de vedagao ao raspar o carvao.

3. Remover 0s depositos de carvdo da cabega do
pistdo. Para raspar 0 carvao dos angéis use anel
velho, mas cuidado para nao arranhar.

FIG. 15. PISTAQ

4, Lave as pegas com solvente e limpe-as com um
pano limpo e ar comprimido.

5. Apds a montagem,-aperte as porcas do cabego-
te com um torque de 2,0 a 2,2 Kgm.

“VELA DE IGNICAO

A vela de ignigdo indica exatamente qual a condi-

¢do de operagao da motocicleta.
A selegdo da vela & um ponto importante pelo
efeito que possui no funcionamento do motor.

. A mesma devera ser desmontada periodicamente

para o controle da distancia entre 0s gletrodos e o
estado de isolamento da ceramica.

Antes de desmontar a vela limpar a sujeira em vol- .

tada base. -

E importante examinar o estado da vela logo apos -

té-la retirado de sua sede. Visto que os dep0sitos
e a coloragao do isolante nos fornecem informa-
gOes uteis sobre a carburagao, lubrificagao, igni-
cao e o estado geral do motor. Uma coloragao
marrom-claro do isolante ceramico em voita do
eletrodo central, indica que a carburagao, ignigao
e 0 grau térmico da vela sdo corretos.

TERMINAL ——Q

i
PRISIONEIRO —F3

ELETRODO :

CENTRAL

ISOLANTE

VEDAGAD

CORPO METALICO

GUARNIGAO FIXA

ELETRODO DA
MASSA

EIG. 16 - VELA DE IGNIGAO

Uma coloragdo esbranquigada, vitrificada indica
superaquecimento da vela causada pela carbura-
¢ao de mistura muito pobre; ou entao, ignigéo in-
correta com conseqiiente aquecimento excessivo
em altos regimes.

Uma coloragao preta, fuliginosa, vitrosa, indica
carburagdo de mistura muito rica, regulagem da
bomba de dleo incorreta, ou entéo, igni¢éo defei-
tuosa.

A aplicagao incorreta de uma vela podera provo-
car o carbonizamento, aumento de consumo, di-
minuig&o do rendimento do motor, furo no pistao
e etc.

15




Aplicagdo correta - Aspecto da vela: O bico do isolador apresenta-se
Quando a vela ¢ aplicada e utilizada de forma cor- esbranquigado, com granulos na superficie e o
reta, o motor apresentara bom rendimento e o eletrodo central desgastado. e
consumo de combustivel sera normal.

FIG. 18C - SUPERAQUECIMENTO (2)

FIG. I6A - CONDIGAO NORMAL DE USO .. . .
Aspecto da vela: Superficie do bico do isotador e
eletrodos central e lateral queimados e cobertos

Aspecto da vela: Com .depdsitos de coloragédo por residuos granulosos. Esses residuos sdo du- s
marrom, marrom-claro, cinza ou cinza-claro. rissimos e de dificil remogao.

Avela de uso normal é a do tipo B9ES (NGK). Vela fria

A vela BBES (NGK) é opcional para motores que Como a vela fria trabatha a baixa temperatura, ‘
trabalharem em regime de poténcia média e baixa ocasiona a formagéo de carvdo na ponta do isola- ,
e(ou) quando se notar carbonizamento excessivo dor. Sendo este carvdo um bom condutor de ele-

navela normal BOES. tricidade provocara fuga de corrente e a conse-

giente falha do motor.

Vela quente Quando é utilizado a vela muito fria em motores
Quando ¢é utilizada a vela muito quente pode pro- velhos, o problema de carbonizamento é mais fre-
vocar o superaquecimento, fundir os eletrodos ou glente.

furar o pistao.

Portanto, utilizar sempre a vela correta conforme
especificado anteriormente.

A aplicagdo incorreta pode danificar o motor.

N
A\

i \

VIR

BZ

Fatha {2 corrente etétrica perde-se sempre
pelo trajeto formado pelo acimulo de carvia).

o)

A
s

centelba norma?

F1G. 16D - FUGA DE CORRENTE

Um dos problemas mais comuns da vela de igni-
¢80 é o chamado “‘carbonizamento” que pode
FIG. 168 - SUPERAQUEGIMENTO (1) apresentar-se com aspecto seco ou Gmido.
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Carbonizamento seco

A vela de ignig&o com carbonizamento seco apresents, depositos negros ¢ secos aderidos a ponta ignife-
ra, proporcionando reagdes tardias e inconstantes do motor.

Causa

Solugao

— Misturar ar + combustivel, demasiadamente ri-
ca. : :

—Uso do afogador por longo tempo.-

— Filtro de ar obstruido (sujo). '

— Ponto de ignigéo atrasado.

— Mau estado da bobina de ignigdo, magneto ou
cabo de alta tenséo.. T

— Funcionamento do motor em marcha ienta ou
a baixa velocidade durante longo tempo.

— Vela muito fria.

— Como o carbonizamento seco ocorre por pro-
blemas na carburago e (ou) no sistema de igni-
cdo e(ou) regulagem e condigdes de uso do mo-

~tor {veiculo); Tecomendamas rigorosa. checa-
gem desses pontos.

-~ Caso o carbonizamento seco continue, deve-se
efetuar a troca de vela por uma de grau térmico
mais quente, '

Exemplo
mais guente
BO9ES ————» BBES

Carbonizamento umido

A vela de ighi¢do com carbonizamento umido apresenta depdsitos imidos e oleosos.

Causa

Solucao

— Desgaste dos angis de segmento.

— Folga excessiva entre cilindro e pistao.

-- Falta de assentamento do pistéo, anéis em mo-
tores novos.

Arv:{stura 6leo + combustivel demasiadamente
alta.

— Bomba de 6leo desregulada.

—Somente com a vela, ndo temos condigdes sufi-
cientes para resolver este problema. Porém tra-
ta-se de um indicativo de que o motor necessita
de uma revisdo mecanica.

— A utilizagdo de uma vela mais quente € um pa-
liativo para se minimizar o acumulo de resi-
duos.

Exemplo
mais quente
BOES —— = B8ES

Alcance da rosca

Quando o alcance da rosca de uma vela de igni-
cao néo for o correto, surgem varios problemas.
Se o alcance da rosca for muito longo, a ponta ig-
nifera podera encostar no pistdo. Ou entao, a pro-
jecdo excessiva da ponta ignifera podera super-
aguecer-se, causando danos ao motor. Por outro
lado, quando uma vela de ignicdo, de alcance
muito curto for instalada, podera causar perda de
desempenho do motor e também o acomulo de
depdsito, que impedira a colocagéo posterior da
vela de ignicdo com rosca de alcance correto.

Sedimentagdo de T
residuos residuos

Eletrodo lateral
“superaquece ou Encosta
no pistaa

FIG. I6E - ALCANGE DA ROSCA
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FOLGA ENTRE

ELETRODOS
(0,5 a 0,6 mm}

==

FiG. 17 - VELA DEIGNIGAQ

Antes de remontar a vela, garantir uma perfeita
limpeza dos eletrodos e do isolante usando uma
escova metalica,

Aplicar algumas gotas de 6leo grafitado, nos file-
tes da rosca da vela e aparafusar com a mio até
embaixo. Depois com um torquimetro efetuar um
torque de 2,5 a 3,0 Kgm. -

Toda vela que apresentar fissuras no isolamento
ou corros&o nos eletrodos deve ser substituida.

FILTRO DE AR

Verificagéo do elemento filtrante

O elemento do filtro de ar deve ser inspecionado
no minimo a cada 1.000 Kms.

Bater levemente para que a poeira se desprenda.
Bater cuidadosamente a fim de se evitar a danifi-
cagao doelemento,

Pode-se também, utilizar ar comprimido {pouca
pressédo) para efetuar a limpeza,

Apligue ar no elemento de dentro para fora, tendo
0 cuidado para ndo danificar o papelfiltrante.

O filtro de ar deve ser mantido sempre limpo, por-
que de outro modo se tera uma diminuicao de po-
téncia do modor, superaquecimento e consumo
excessivo de combustivel.

Posigao da mangueira de aspiracéo do filtro

Esta mangueira pode ser posicionada em dois
pontos diferentes sobre a caixa do filtro.

Um ponto para o uso no periodo de inverno {he
outro no verdo (V). Para tal, faga coincidir a seta
da mangueira com a marca na caixa do filtro.

18
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motocicleta

[-inverno
V-verao

Q gy,

FIG. l - CONJUNTO FILTRO DE AR

Troca do elemento filtrante

O elemento do filtro de ar deve ser substituido no
minimo a cada 3.000 Kms.

Em lugares com muita poeira, realizar a troca com
mais freqiiéncia.

Um filtro de ar demasiadamente sujo ou obstrui-
do, causara problemas de funcionamento do mo-
tor.

Antes de desmontar o filtro de ar remover todo e
qualquer residuo de impurezas que se encontrar
em torno dele, a fim de que estas ndo penetrem
no motor.

Para chegar ao elemento do filtro, retirar a tampa
de protecao esquerda da motocicleta, os trés pa-
rafusos (1) que fixam a tampa (2), o contrapino (3),
a porca (4), arruela (5) e a tampa (7).

brote

matociclrts

FIG. 19 - FILTRO DE AR

1. Parafuso da tampa 7. Tampa

2. Tampa caixa do fillre 8. Elemento filirante

3. Contrapine 9. Mangueira de aspiragao

4. Porca 10. Junta da tampa
5. Arruela 11, Caixa do tltro de ar
6. Espagador

A0 remontar o filtro de ar, aconselha-se colocar
uma tira de esponja embebida em 6leo lubrifican-
te embaixo do mesmo. Assim, evita-se a entrada
de impurezas por baixo do filtro, caso este se de-
forme.

)




Nunca colocar a motocicleta em funcionamento,
sem o elemento filtrante, caso contrario a sujeira
ira penetrar no cilindro provocando uma avaria pre-
matura do motor. Havera também um excesso de
ar na mistura (ar-combustivel) no qual se traduzira
em temperaturas elevadas ao motor.

FILTROS DO COMBUSTIVEL

Um dos filtros do combustivel esta colocado en-
tre a tampa e o corpo do carburador,
Quando a gasolina née fluir ao carburador, em pri-

- meiro lugar limpar este filtro. Antes de retirar o fil-

tro fechar o registro da gasolina,’

O filtro do tanque de gasolina é colocado acima
do registro dentro do tangue.

Para limpa-lo necessita-se esvaziar o tanque e re-
- tirar o registro.

Limpe cuidadosamente os filtros com gasolina e
torne arecoloca-los.

-Se ap6s ter limpado os filtros, o motor continuar a
dar sinais de carburacaoc defeituosa, deve-se reti-
rar o carburador, desmonta-lo e limpa-te com cui-
dado.

CARBURADOR

TANGUE
DO COMBUSTIVEL

FiG 1O - FILTROS DO COMBUSTIVEL

' REGULAGEM DO CARBURADOR

Para efetuar a regulagem do carburador, proceder
conforme seque:

1. Aquecer o motor por uns cinco minutos a uma

rotagdo de 2.000 rpm. (sempre gue regular o
carburador faga-0 com 0 motor quente).

FIG. 5111 - CARBURADOR 1. Parafuso de regulagem da lenta

2. Pafafuso de regulagem de mistura
3. Alavanca ¢o afogador
4. Reservatorio da boia

2. Desaparafusar o parafuso de regulagem da len-
ta (1) até que a rotagdo do motor atingir a mini-
ma {sem apagar).

3. Atuando no parafuso de regulagem da mistura
(2} procure deixar o motor funcionar “‘redondo”
{acerto do ponto da mistura). ‘

4. Apos, com o parafuso de regulagem da lenta (1)
ajustar a rotagao do motor para 1.500 rpm, apro-
ximadamente.

— A alavanca do afogador (3) devera permanecer
fechada.

— Quando o carburador for bem regulado, o motor
nao deve esfumacar excessivamente.

CORRENTE DE TRANSMISSAQ

Uma corrente frouxa podera escapar facilmente,
ocasionando rebarbas no pinhdo ou bloquear a ro-
da traseira danificando seriamente a motocicleta
e ser causa de perda do controle da mesma por
parte do piloto.

Inspecao

Com a motocicleta na posigac vertical, empurrar
paracima acorrente de tragdo na metade da parte
inferior, para medir 0 jogo da corrente.

O espago entre a corrente e o brago oscilante de-
vera ser de 8 a 10 mm aproximadamente. Veja a fi-
gurat12
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Fazer girar a roda traseira até encontrar o ponin da
corrente que seja mals tensa (a corrente se das-
gasta de modo nao uniforme), se néo estiver, re-
gule atensao. R S
Além deo controle da tensao, fazer girar a roda tra-
seira para controlar o estado da corrente e das en-
grenagens para localizar eventuais rolos danifica-
dos, pinos e elos frouxos, dentes danificados ou
excessivamente desgastados.

FIG. 112- REGULAGEM DA CORRENTE E FREIO TRASEIRQ

6. Porca doeixodaroda

7. Coroa dentada

8. Roldana tensicnadarsa
dacorrenle

9. Pinhao da corrente,

1. Terminat de regulagem
2. Hasle de ligagao

3, Parafuso lensor

4. Porcas de regulagem
5. Tampa do tensor

Desgaste da corrente

Como ndo é muito pratico medir o comprimento
inteiro da corrente, se determina ¢ nivel de des-
gaste medindo um comprimento de corrente para
20 elos. Estender a corrente rigidamente agindo
sobre os tensores ou pendurando um peso de
10 Kg.

FIG 113. CORRENTE DE TRANSMISSAQ
A Medigao
B. Peso

20

Medir o comprimento para 20 elos sobre um tre-
cho reto da corrente do centro do primeiro pino ao
centro do vigesimo primeiro pino. : -
Se o valor encontrado for superior ao limite maxi-
mo permitido, a corrente deve ser substituida.

e

Comprimento da corrente

Standard
254 mm

Limite maximo
258 mm

Para reduzir ao minimo a substituigdo da emenda, .
o grampo elastico deve ser montado, com a extre-
midade fechada do “U” voltada na direcéo do sen-
tido de rotacdo da corrente.
[ ]
FIG. 114 - EMENDA DA GORRENTE
A. Grampo elastico
B. Sentido de rolagio da corrente
Desgaste do pinhéo
Quando a corrente for ratirada para a limpeza, ve-
rifique se os dentes estdo muito afiados ou que- .
brados e se ndo ha desgaste lateral causado por o
desalinhamento da roda, substituir se necessario.
DENTE DESGASTADO
PINHAC DO MOTOR
SENTIDO DE ROTAGAOD
FIG N5 DESGASTE DOS DENTES
Desgaste do rolo e patim %

inspecionar visualmente, o estado de desgaste
do rolo inferior e patim da corrente. Se estiverem
excessivamente desgastados ou danificados,
substitui-tos.



Limpeza :

Limpar bem a corrente, retirar toda a borra 2 sujei-
ra e lubrificar com 0leo.

Quando for utilizada ein estradas poeirentas e en-
lameadas, lubrificar com maior freqiéncia.

Regulagem da corrente (FIG. 112).
1. Colocar a motocicleta na vertical, sem carga e
com 0s pheus apoiados no solo.
2. Afrouxar a porca do eixo daroda e o terminal de
regulagem da haste de ligagdo do pedal do
- freio. - - iy "
3. Afrouxaros parafusos tensores da corrente.
4. Esticar a corrente e reapertar os parafusos de
ajiuste de modo igual, até a correnle atingir
uma folgade8a10mm. = . .
. Apertara porca do eixo daroda, com um torque:
de 8 a 8,5 kgfm.
. Girar a roda e medir novamente o jogo da cor-
rente na posigdo mais tensa.
7. Proceder o ajuste do freio traseiro.

A

Um alinhamento rnal feito da roda pode provocar
um desgaste anormal e de consegiiente condicao
de uso perigoso.

A

Se a porca do eixo da roda e a haste de ligagao
nao sao corretamente apertadas poderemos ter
uma condi¢io perigosa de pilotagem,

o,

FREIO TRASEIRO

Ajuste

O ajuste do freio traseiro & efetuado atuando no
terminal de regulagem {FIG. 112), com o qual se
pode compensar a folga, produto do desgaste das
lonas do freio.

Curso do pedal de comando do freio.

O curso do pedal devera ser de 15 mm da posigéo
de repouso a posicao em gue alona de freio entra
em contato com o tambor,

FIG. 11E.A . AJUSTE DO FREIO TRASEIRD

FREIO DIANTEIRO

Normas de manutengao

1. Verificar com freqiéncia o nivel do fluido do re-

servatério. Completar se necessario.

2. Utilizar somente fluido para freio conforme es-
pecificado na tabela de lubrificantes.

3. Efetuar a cada ano, uma completa substituigéo
do fluido do freio.

A sangria do sistema de ireio é necessaria-quan-’
" do temos a presenga de bolhas de ar no circuito e

o curso da alavanca for longa e elastica.

Sangria - - : L

Para efetuar a sangria proceder da seguinte ma-

neira:

1. Girar o guidom de maneira a posicionar a bom-
ba do freio na posigdo horizontal.

2. Encher o reservatério da bomba do freic com o
fluido especificado na tabela. Ter a atencao
que durante a operagéo de sangria o fluido nao
descga abaixo do nivel minimo.

3. Acionar repetidamente a alavanca do freio para
encher pelo menos a parte do circuito frenante.

4. Retirar a tampa do parafuso de sangria e colo-
car uma mangueira plastica.

5. Efetuar a sangria agindo sobre o parafuso de
sangria.

— Puxar totalmente a alavanca de comando da
bomba e manté-la nesta posigéao.

— Girar o parafuso de sangria e deixar o fluido
sair (inicialmente saird apenas ar) e bloquear
o parafuso sem forgar.

— Liberar a alavanca de comando do freio e es-
perar alguns segundos e repetir o item “5”
até quando do parafuso de sangria sair flui-
do sem bolhas de ar.

FIG. 116 - SANGRIA DO FREIO
1. Reservatdrio de dleo

2. Terminal 5. Disco

3, Flexivel 6. Parafuso para sangria

4. Coajunto lreic dianieiro
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6. Fechar o parafuso de sangria e completar o ni-
vel do fluido no reservatério.

O fluido do freio é corrosivo para tintas e compo-
nentes de plastico.

— Verificar vazamentos nas unides.

— Verificar o flexivel.

Funcionamento correto do freio-a disco .
Para um corretp funcionamento do freio observar
0 que segue: -

1. O fluido do freie deve estar- sempre dentro do

nivel .indicado no resetvatério. O abaixamento

do nivel do éleo pode permitir a entrada de ar
no circuito com conseguente alongamento do
curso da alavanca.

2. Antes de comegar a operar o freio, verificar se
ha um jogo livre de 0,05 4 0,15 mm {medida da
-ponta do parafuso até a face de encosto).

3. O melhor rendimento do freio a disco se obtém
depois de um assentamento das pastilhas so-
bre o disco, portanto depois da desmontagem
das pastilhas recoloca-las na mesma posigao
am que se encontravam antes da desmonta-
gem.

FIG.[17 - ALAVANCA DO FREIO
A.Jogo livre
B. Parafuso de regulagem

4. Quando for necessario desmontar a roda é ne-
cessario efetuar na remontagem a centragem
do disco na pinga.

Na centragem da pinga com o disco utilizar cal-
¢0s nas espessuras de 0,2;0,3; 0,7 ¢ 0,8.

FIG. 18- ESCOAMENTO DO OLECQ DO MOTOR
1. Bujdo de escoamento

Efetuar a troca do 6leo com o motor quente para
um melhor escoamento.

Remover a vareta do nivel do 6leo e o bujdo de es-
coamento. Deixar o élec escoar bem. Recolocar o
bujao de escoamento do 6leo com o anel de veda-
¢ao e adicionar 6leo novo conforme especificado
na tabela de lubrificantes.

Deixar o motor funcionar alquns minutos e verifi-
car o nivel do 6leo.

Durante a verificagdo do nivel do 6leo manter a
motocicleta na vertical (nivelada).

A capacidade de 6leo é de 0,7 a 0,8 Its.

SUBSTITUICAO DO OLEO DOS
AMORTECEDORES DIANTEIROS

TROCA DO OLEO DO CAMBIO

O oleo do cambio deve ser substituido a cada
6.000 Kms, mas quando a motocicleta for nova,
esta troca e realizada a 1.000 Kms porgque é um
periodo de ajuste dos componentes.
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1. Desconectar da roda dianteira, o cabo do velo-
cimetro e o conjunto sistema do freio.

2. Remover a roda do garfo dianteiro.

3. Desaparafusar os parafusos que fixam os
amortecedores do suporte superior e no con-
junto suporte inferior e retira-los.

4. Remover o parafuso de dreno, situado na parte
inferior de cada amortecedor e retirar o 6leo.

5. Recolocar o anel de vedagdo e o parafuso de
drenc em ambos os amoriecedores.

6. Retirar o parafuso superior dos amortecedores
e adicionar em ambas as hastes o 6leo indica-
do na tabela (pagina 9) no volume de 164 *°
cm3, '

7. Recolocar os parafusos superiores e aperta-los,

£
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FIG. [19- GARFO DIANTEIRQ

1. Paratuso escoam. do &lep
2. Anel de vedagao

8.

3. Tampa superior
4. Anel de vedagao

Remontar os dois amortecedores na maneira
inversa da desmontagem.

-

Visto que a quantidade de éleo influencia nas ca-
racteristicas de amortecimento do garfo, usar
apenas a quantidade indicada.

PONTO DE IGNICAO

Desmontagem do conjunto de ignigdo

1.

je>]

Retirar o parafuso de dreno deixando escoar to-
do o liquido de arrefecimento num recipiente
limpo. Recolocar o liquido apés o ajuste do
ponto de ignigdo. :

. Desconectar a mangueira inferior do radiador,

que faz a ligagao com o carter.

. Desaparafusar os parafusos de fixagdo da tam-

pa esquerda do semi-carter. Remover a tampa
juntamente com a junta de vedagao.

. Desaparafusar a porca {1) que fixa o volante no

eixo do motor. Nesta operagio utitizar a ferra-
menta especial {2) (7017.099.012.00.4) Fig. 120.

. Enroscar a ferramenta (1) (7017.099.010.00.8) no

volante para saca-lo do eixo do motor. Fig. 121,

. Desaparafusar os parafusos que fixam o mag-

neto. Retirar as arruelas de pressao e lisa.

Caso seja necessario remover o magneto desco-
nectar os terminais que figam o regulador da igni-
c¢ao.

6. Desaparafusar os parafusos que fixam a base

do magneto. Retirar as arruelas lisas.

FIG. 120 - DESMONTAGEM DO MAGNETO
1. Porca -

2. Ferramenta especial

FIG. 121 - DESMONTAGEM DO MAGNETOD
1. Ferramenta especial

2. Volante

Montagem e regulagem do ponto
de ignigéo

1. Montar a base do magneto (1) no semi-carter {2),

de maneira que 0 rasgo para a passagem dos
fios (3} fique na parte superior, aproximadarmen-
te na linha de ceniro do cilindro.

Aperte os parafusos. Veja a figura 122.

2. Montar o magneto (4) na base do magneto (1)

sem aperta-lo completamente de modo a per-
mitir regulagem. Veja a figura 123.

3. Montar o dispesitivo (5061.099.015.00.7) com re-

[6gio comparador no alojamento da vela.
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Antes de montar o volante sobre 0 eixo do virabre-
quim, as duas superficies de cone devem ser lim-
pas com TRICLOROETILENO ou outro desengra-
xante similar, :

4, Montar o volahte (5) (prestar atengdo para que a
chaveta do eixo entre no entalhe), zerar o relé-
gio- no PMS e introduzir a ferramenta: (6)

(7015.099.013.00.6) no furo apropriado. Girar o

volante até que a ferramenta (6) coincida com.o

- furo no magneto. Ap6s, posicione o conjunto a
1,78 2506 APMS. Veja a figura 124.

FIG. 122- MAGNETO
1. Base do magneto
2. Semi-carter

FIG. 123 - MAGNETO
1. Base do magnelo
4. Magnelo

24
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FiG. 124 - MAGNETO
5. Valante
6. Ferramenta especial

5. Retirar o volante e apertar os parafusos de fixa-
¢&o do magneto.
6. Montar novamente ¢ volante

Verificagdo do ponto de ignigéio através da lampa-

da estroboscopica

1. Ligar o borne vermelho da pistola estrobosco-
pica no terminal (+) da bateria e o borne preto
no terminal (—).

FIG. 125- PISTOLA ESTROBOSCOPICA
1. Cabo de conexao a bateria
2. Cabo do emissor
3. Emissor
4. Roldana de ajusie
5. Insirumento de medigao

2. Colccar o emissor indutivo de pinga no cabo da

vela.




3. Ligar o motor e verificar o ponto de ignigdo com
2.000 rpm.

Néo deixar o motor funcionar por muito tempo,
pois ndo ha agua no sistema de arrefecimento.

TUBO DE ESCAPEE _ ,
SILENCIADOR DE DESCARGA

O tubo de escape e o silenciador reduzem o ruido
da descarga e conduzem o gas de descarga para
a parte traseira longe do piloto mantendo uma_
perda minima.de poténcia.

Se no interior do silencioso se acumula muito de-
posno de carvao, se reduz a eficiéncia, com uma
maior queda de poténcia do motor.

Se o tubo de escape estiver danificado, amassado
ou oxidado, substitui-lo por um novo.

Se o ruido do motor aumentar ou o desempenho
diminuir, substituir o material isolante acustico
(14 de vidro) no interior do silencioso.

6

FIG. 126 - SILENGIOSO DO ESCAPAMENTO
1. Abragadeira 5. Anel de vedagao

2. Tampa de saida 6. Paraluso
3. Tubo pesfurado 7. Porca
4 Ld de vidro

Substituicao do material isolante acdstico do si-
lenciocso

Para remover o silenciose, retirar a uniao do esca-
pamento e o parafuso de fixagéao.

Retirar o parafuso da abragadeira e apés sacar o
tubo perfurado e substituir o material isolante
acustico.

Remontar o silencioso observando o procedimen-
to inverso a desmontagem.

Veja a figura 126.

GUIDOM

Por motivo de seguranga o eixo do guidom deve

ser sempre mantido ajustado de modo tal que fi-
gue com movimento livre, mas nao com jogo ex-
Cessivo.

Para controlar o ajuste do guidom, posicionar em-
baixo do chassi um cavalete de modo que a roda
dianteira fique suspensa do chéao.

Gomprimir ligeiramente ambos os lados sobre as
hastes do guidom. Se este continuar no movimen-
to com impulso proprio, o guidom néo esta muito
apertado.

Agachar-se em frente a motocicleta, pegar nas ex-

tremidades inferiores do garfo na altura do eixo '

da roda e puxar e émpurrar para frente e para.tras.
Se o jogo for percebido o €ixd do garfo esta muito
solto :

& ‘

FIG. 127 - VERIFICAGAO DE FOLGA

Se for necessario uma regulagem proceder con-

forme segue:

1. Posicionar um cavalete embaixo do chassi pa-
ra suspender a roda dianteira

2. Retirar o painel.

3. Desaparafusar o parafuso (D) do eixo do gui-
dom. ,

4. Desaparafusar 0s dois parafusos (E) inferiores
de btoqueio do garfo.

Soltar a porca de fixagéo (C) do suporte supe-
rior dos amortecedores.

5. Girar a porca da haste (A) do guidom com a fer-
ramenta especial (B) 5061.099.017.00.3 até ob-
termos uma posigao correta de jogo.

6. Aparafusar o parafuso de bloqueio (D) e os infe-
riores {E) do garfo.

7. Apertar a porca de fixagéo (C) do suporte supe-
rior. Cologcar o painel,

8. Controlar novamente o eixe do garfo e regular
se necessario.

FI1G. 128 - AJUSTE DA FOLGA DO GUIDOM

A, Porca da haste
B. Chave especial
C. Porea lixagdo eixo diregao

0. Parafuso hasie do guicom
E. Paralusos de bloqueio
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Desmontagem da roda - 2. Rolamentos ,

H i H H I

) 1. Rejifar aporca do exo dlantell_ro. . Mover os rolamentos para identificar eventuais .-

sinais de desgaste. Se os rolamentos permitem
jogo da roda ou se ndo giram suavemente,

troque-os. .

Engraxar os rolamentos antes de monta-los. ‘

3. Desmultiplicador

Verificar ¢ estado dé funcnonamento do des-
multtpllcador

4. Desgaste das pastilha_s

FiG. C2- DESMONTAGEM DA RODA DIANTEIRA

2. Afrouxar o parafuso que fixa o eixo da roda
~ dianteira. -

FIG. C5- PASTILHAS DO FREIO DIANTEIRQ
A. Faixa de uso

Espessura do revestimento da pastilha do freio .
adisco. i
Valor normatl Limite de uso
3,5 mm 1 mm

FIG. C3- DESMONTAGEM DA RODA DIANTEIRA

. 5. Inspe¢do dos componentes da pinga do freio
3. Retirar o eixo e remover o conjunto daroda. spe¢ P ping

Se verificarmos qualquer uma das seguintes . |
condigbes, substituir os anéis de vedacgdo. |

a. Vazamento do fluido em torno das pastilhas

b. Superaguecimento.

c¢. Grande diferen¢a de desgaste entre a pasti-
lhadadireita e da esguerda.

d. Colamento do anel de vedagéo no pistao.

FIG. C4. DESMONTAGEM DA AODA DIANTEIRA . . ‘e -
-- Substituir todos os anéis de vedacdo quando
se trocar as pastithas.

Inspegio
1. Retentores

Verificar se a aba dos retentores estdo danifi-
cadas ou gastas. Se necessério troque-os.
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6. Empenamento do disco e controle de
desgaste

FIG. C6 . EMPENAMENTO DO DISCO
A. Girar
B. Disco do freio

Pulo lateral do disco.

7. Limpeza do disco do freio

Uma deficléncia no frelo pode ser causada por

6leo sobre o disco.

A limpeza do leo sobre o disco pode ser reali-

zada usando solvente.

8. Espessura do disco do freio

FIG. C7 - ESPESSURA DO DISCO

Espessura dodisco

Valor normal Limite de uso

menos de 0,15 mm 0,30 mm

9. Inconvenientes do freio a disco

Valor normal Limite de uso

4,6 mm 4.2 mm

CAUSA

CORRETIVOS

RODA FREADA
— Alavanca do freio sem jogo
— Descentragem do disco com a pinga

-~ Regular o jogo
— Efetuar centragem

FRENAGEM INSUFICIENTE

— Pastilhas e disco ndc assentados
— Disco e {ou) pastithas sujas de 6leo
— Pastilhas ndo adequada

- Rodar

— Limpar o 6leo e as pastilhas ou substitui-las.
- Usar pastithas originais

ALAVANCA DO FREIO COM CURSO EXCESSIVO
— Sangria mat executada
— Entrada de ar no circuito por causa do
baixo nivel de fluido no reservatério
— Movimento axial do disco

— Pulo lateral do disce

— Fazer novamente a sangria
- Completar c/fluido até a marca e proceder nova
sangria.

— Veriticar o blogueio do eixo da roda e dos supor-
tes do garfo. Verificar o jogo axial dos rolamentos

— Substituir o disco
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RODA TRASEIRA

Componentes‘da roda

. Alavanca Sapata-freic
. Arruela Lisa

. Parafuso Sextavado

. Arruela de Pressao

. Mola Acion. Sapatas

. Anel de Vedagao

. Eixo Acion. Sapatas

. Rolamento Fixo

. Sapata de Freio

. Distanciador

. Acoplamento Elastico
. Distanciador

. Rolamentoc Fixo

. Porca Sextavada
.Flange Porta-coroa
.Corrente de Tragac

. Distanc. Intermed.

. Coroa Dentada

. Retentor

. Bistanc. Externo

COoO~NT N =

N e T Y S A A
CONOLALWN O

[
aw]

FIG. C8 - RODA TRASEIRA

21. Arruela

22.Chapade seguranca
23. Chapade seguranca
24. Parafuso Sextavado
25. Eix0 - Roda Traseira
26. Flange Porta-.coroa
27. Emenda da Corrente
28. Raio

29. Tampa - furo estribo do bloque
30. Nipel

31. Pneu Traseiro

32. Camara de Ar.

33. Aro - Roda Traseira
34, Fita Protetora

35. Cubo - Roda Traseira
36. Mola - Sapatado Freio
37. Flange Porta-sapata
38. Arruela

39. Porca Auto-freno.
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Desmontagem da roda

1. Soltar o conjunto haste de acionamento do
freio (1) e (2)

2. Relirar o eixo daroda (5)

3. Soltar a corrente da coroa

4. Remover o canjunto da roda (3)

2. Desgaste do tambor do freio

3 @4 &

FiG. C9- RODA TRASEIRA

inspecao
1. Desgaste das lonas

Verificar o desgaste das lonas das sapatas do
freio.

FIG.C10- DESGASTE DA LONA

Espessuradatona

Valor normal Limite de uso

5mm 2mm

Remover as partes vitrificadas da sapata do. freio
usando uma lixa ou lima.

FIG. €11 - MEDIGAO DO TAMBOR

Diameiro interno do tambor

Valor normal

1249 a 125,1 mm

Limite de uso

125,8 mm

3. Rolamentos

Mover os rolamentos para identificar eventuais
sinais de desgaste. Se os rolamentos permitem
jogo da roda ou se ndo giram suavemente,
trogue-os.

Engraxar os rolamentos antes de monta-los.

4. Roda dianteira e traseira
a. Empenamentao do eixo da roda

Se o valor de empenamento supera o limite de
uso admissivel, substitui-fo.

FIG. C12. EMPENAMENTO BO EIX0O
A, Rotagdo do aixo

Empenamento do eixo sobre 100 mm.

Valor normal Limite de uso

EIXO DA RO

DA DIANTE} menos de 0,2 mm
RA E TRA- 0,1 mm

SEIRA
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b. Descentragem da roda

FIG, C13- DESCENTRAAGEM
A. Axial -

FIG. C14 - DESCEN | HAGEM
A. Radial

Valor normal Limite de uso

Axial | menos de 0,5 mm 2 mm

Radial | menos de 0,8 mm 2 mm

¢. Raios e aros
Os raios das rodas, devem ser apertados firme-
mente de modo uniforme, sem permitir que se
desapertem.
Um afrouxamento do raio ou um aperto ndo uni-
forme distribuido, causara uma deformacio do
aro e um acelerado desgaste dos raics e das
porcas de aperto com conseglente ruptura.

b

FiG.C15- RAIOS
A. Raio

32

d. Desmontagem e instalagao do pneu e camara

de ar

1. Retirar a tampa da valvula e as porcas que fi-

© xam o corpo da valvula. :

2. Utilizar alavancas apropriadas para pneus
{com bordas arredondadas).

3. Sacar a borda do pneu do aro, iniciando do
lado oposto ao da valvula.

4, Apos, retirar completamente a borda do
pneu do aro e retirar o pneu.

FiG. G16 - DESMONTAGEM DA RODA

Tenha o maximo de cuidadoe para ndo danificar a
valvula, no momento que retirar a camara de ar,

e. Presséo dos pneus

PNEU DIANTEIRO TRASEIRO
'®) 22 Ib/pol2 28 Ib/pol2
P PILOTO 1,5 Kgicm?2 | 1,8 Kglcm?
]
[T
o- PILCE>TO 22 Iblpol2 28 Ib/pol2
2 2
PASSAGEIRO 1,5 Kgiem 2,0 Kg/lcm

5. Coroa dentada da roda

1. Desmontagem da coroa

a .Endireitar as chapas de seguranga que tra-
vam 0s parafusos de fixacio da coroa e flan-
ge.

b .Desaparafusar os parafusos que fixam a co-
roa.

¢ .Remover a coroa dertada.

2. Inspecéo
Verifique se os dentes estdo muito afiados ou

quebrados e se nao ha desgaste lateral causa-
do por desalinhamento daroda.

A friccdo constante e a pressao proveniente da
corrente, criam desgastes nos dentes da coroa.
Substituir se necessario.

ity
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DENTE DESGASTADO

COROCA DENTADA

SENTIDO DE ROTAGAO

FiG. C17 - DESGASTE DOS DENTES

-

— A coroa dentada Z=47 (dentes) & utilizada na
- motocicleta SXT 16.5, tendo como opgéo a co-
roa dentada de Z = 49 {dentes}.
— Na motocicleta modelo ELEFANT 16.5 é utiliza-
da somentie a coroa dentada de Z = 49 (dentes).

6. Instalagédo da roda na motocicleta

1. Efetuar a montagem dos componentes da roda,
anteriormente desmontados.

2. Montar o conjunto da roda na motocicleta.

3. Apds, efetuar a ajustagem da tensdo da corren-
te.
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SUPORTE SUPERIOR EINFERIOR DOS AMORTECEDORES DIANTEIROS

Componentes dos suportes

[izSs

FIG. C18 - SUPORTE SUPERIOR E INFERIOR

1. Conjunto abragadeira Sup. Protetor de Po

2. Arruelade encosto

3. Suporte Sup. Amortecedor Telescopico

4. Parafuso Sextavado interno

5. Arruela de Pressio

6. Parafuso Sextavado

7. Bucha Distanciadora

8. Mancal de fixagdo do guidom

9. Porcade fixagao do eixo de diregao
10. Arruela de fechamento

11. Arruela Roscada
12. Protetor de PO
13. Conjunio Sup. inferior - Amortec. Telescopico ,
14. Arruela Lisa o
15. Paratuso Sextavado :
16. Presilna dos cabos de comando

17. Proletor de PG - Amortec. Telescopico
18. Abragadeira inferior - Protetor de Po
18. Conjunte Amortec. Telescopico Direito
20. Conjunto Amortec. Telescopico Esguerdo
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Desmontagem do suporie inferior e superior dos
amortecedores dianteiros.

_a. Removero conjunto da roda dianteira (1}.-
b. Remover o para-lama (2) da roda dianteira.
¢. Desaparafusar 08 quatro parafusos {3) que fi-
xam os amortecedores.
_Remover os amortecedores dianteiros (4).
. Desaparafusar os dois parafusos (5} que fixam
o conjunto do painel. -
Desaparafusar 0s quatro parafusos (6) aue fi-
xam o guidom, : ’
N&o & necessario soltar 08 cabos.
g. Desaparafusar 0s quatro parafusos (7) que fi-
wam a carenagem dianteira. -
h. Desaparafusar os dois parafusos (8) que fixam _
o suporte da carenagem dianteira.

o o

—_

i. Desaparafusar o parafuso (9) que fixa o suporie '

superior no eixo.
j. Desaparafusar aporca de fixagao (10) do eixo.
|. Remover o suporte superior (11).
m.Desaparafusar a porca de ajuste (12) do eixo0.
n. Remover o conjunto do suporte inferior (13).

FIG, C19- DESMONTAGEM DOS SUPORTES

Inspecao

Inspecionar todos 0S componentes cuidadosa-
mente, quanto a sinais de desgaste ou danos.
Substituir se necessario.

Verificar os dois rolamentos na coluna do conjun-
10 do chassi, para identificar eventuais sinais de
desgaste.

Montagem

Repita os itens de “a" até “n”{da desmontagem)
no sentido contrario para efetuar amontagem.

FIG. C20 - DESMONTAGEM DOS SUPORTES
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AMORTECEDORES DIANTEIROS

Componentes dos amortecedores dianteiros

36
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FIG. C21 - AMORTECEDORES DIANTEIROS

. Guarda-po

. Parafuso

. Anel de vedagéo

. Conjunto cilindro interno

Mola

. Difusor do 6feo

. Trava do retentor

. Anel do pistao

. Retentor

. Tubo do assento

.Mola do assento

. Conj. cilindro externo direito
. Anel de vedagéo

. Parafuso

. Anel de vedacio

. Parafuso de dreno

. Parafuso

. Conj. cilindro externo esquerdo
. Porca

3

2

5
4

q
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9
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Desmontagem

1. Remover o cabo do velocimetro e o conjunto
do freio e da roda.

2. Desaparafusar os parafusos (A - Fig. G22) que
fixam os amortecedores dianteiros no suporte
superior e inferior da motocicleta.

— O paratuso do cilindro interno deve ser desa-

pertado antes de retirar o amortecedor da mo-
tocicleta.

— Ou desaparafusar na morsa, protegendo com
tecido fora da extenséo de curso do retentor do
cilindro interno.

- De qualquer maneira, devera se tomar muito
cuidado para néo riscar ou bater no cilindro in-
terno.

. Desaparafusar o parafuso do cilindro interno

{A Fig. C23).

. Remover a mola (A - Fig. C24) fazendo-a girar -

para permitir que o 6leo possa escorrer dentro
do tubo.

. Retirar totalmente o dleo contido no amorte-

cedor bombeando continuamente com o cilin-
dro interno e externc no sentido indicado pe-
las setas da figura C25.

. Introduzir a ferramenta especial (A - Fig. C26)

5063.099.003.00.9 no interior do cilindro inter-

‘no enroscando-a em sua extremidade (B - Fig.

C26). Enroscar a extremidade menor da ferra-
menta até prensar o tubo do assento (locallza-
do no interior do cshndro mterno) :

. Desaparafusar o parafuso (C - Fig. C26) no fun-

do do cilindro externo com uma chave allen.
Sacar o anel de vedagéao.

FIG. C22 FI1G. C23

8. Apobs, desaparafusar a ferramenta especial (A
-Fig. C26), sacar o conjunto do cilindro interno
{A - Fig. C27)e o tubo do assento (B - Fig. C27).

FIG. G24

9. Remover do interior do cilindro interno ¢ tubo

do assento, o anel do pistdo e a mola. Remo-
ver o difusor de 6leo. Veja a figura C28.

FIG. C25 FIG. C26

FI1G.c27
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10. Remover o guarda-p¢ e a trava do retentor de
6leo. (A - Fig. C29).

ANEL DO PISTAQ =)

TUBO DO ASSENTO

@ 'MOLA DO _ASSENTO

DIFUSOR DO OLEQ -

FlG. C28

FiG. 029

11. Remover o retentor {A - Fig. C30) com uma
chave de fenda.

&

Tenha ¢ cuidado para nédo danificar a superficie
interna e externa do cilindro externo.

~

Y

N N ~\
AR T N Y ~
S N

>

N

LY

FIG. C30

38

Inspegao

a. Comprimento da mola

O comprimento livre da mola é de 539,9 mm.
Nd&o utilizar a mola quando o comprimento esti-
ver menor que 534,9 mm no comprimento total.

Valor normal Limite de uso

'539,9 mm 534,9 mm

1
!

_b. Cilindro interno

1. Examinar o empenamento do cilindro inter-
no com relégio comparador confoerme mos-
tra a figura G31.

FIG. C31

— Nao utilizar o cilindro interno se o empena-
mento for maior que 0,2 mm.

2. Examinar na superficie se existem riscos,
batidas visual sobre a superficie do curso do
retentor. ’

c. Cilindro externo, tubo do assento e anel do pis-
tao

1. Examinar a face interna do cilindro externo-

quanioc ariscos e batidas.

2. Examinar a superficie externa quanto a riscos e
batidas no curso do tubo do assento.

3. Examinar a existéncia de riscos e batidas no
anel do pistao.

d. Retentor

Caso encontrar umidade de dleo, substituir o
retentor utilizando na montagem a ferramenta
5061.099.016.00.5.




Montagem

a. Lavar todas as pegas com querosens, seca-las
totalmente com tecido antes de monta-las.

b. Montar o anel do pistao no tubo do assento.

¢. Inserir no cilindro interno o tubo e amola do as-
sento.

d. Fixar o retentor no cilindro externo com a ferra-
menta 5061.099.016.00.5, até que a face supe-
rior do retentor ultrapasse a area onde sera co-
locado a trava do retentor.

— Passar graxa nos labios do retentor. )

— Ao colocar o retentor, o lado que possui 0s nu-
meros gravados, devera ficar voltado para ci-
ma.

e. Introduzir o conjunto do cilindro internc no inte-
rior do cilindro externo e apertar o parafuso
allen (A - Fig. G32) no torque de 1,32 2,3 Kgm no
cilindro externo. Adicionar na rosca do parafuso
cola “Loctite”. Vide pagina 10.

A

“Nio prenda o cilindro externo na morsa, com mui-
ta forga.

FIG. C32

f. Colocar manualmente a trava do retentor do
6leo e guarda-po.

g. Colocar 6leo dentro do cilindro interno, confor-
me especificado na tabela de lubrificantes. Vi-
de pagina 9.

A quantidade correta de ¢lec para cada amorte-

cedor é de 164 *** cm3. Figura C33.

N&o dispondo de recipiente graduado para me-

dir o 6leo proceda da seguinte forma:

1. Retirar a mota e comprimir o tubo interno ate
o final do curso.

2. Colocar o 6leo até atingir uma altura livre de
177 mm, oscilando o cilindre em seu curso
até estabilizar o nivel do éleo. Vide figura
C33A.

FIG. G33

wwjzi

FIG. C33 A

h. Colocar a mola dentro do cilindro interno,
i. Aparafusar o parafuso do cilindro interno com
um torqgue de 1,5-2,5 Kgm.

— Verificar o estado do anel “o”’
se necessario.

— Manter o cilindro interno intacto sem riscos ou
batidas.

ring. Substituir

Verificar apos a montagem dos amortecedores na
motocicleta, o perfeito paralelismo dos amortece-
dores, o movimento livre do eixo € 0 assentamen-
to das pastilhas do freio no disco.
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SUSPENSAO TRASEIRA

A pré-cargé dé{ mola de amortecimentc pode ser
regulada para ser adaptada nas mais variadas
condigOes de dirigibilidade.

O tipo de suspensdo traseira destas motocicletas
¢ denominado “SOFT DAMP”, Este consiste de
um amortecedor, uma articulagdo e um brago os-

cilante.

Componentes da suspensio

1. Arruela de Encosto 18. Porca Freno 35. Distanciador
2. Retentor de PO 19, Arruela Lisa 36. Parafuso Sextavado
3. Conjunto da Haste 20. Arruela de Presséo 37. Tensor da Corrente
4. Arruela Lisa 21. Porca Sextavada 38. Parafuso Tensorda Corrente
5. Bucha 22.Bucha de Garfo 39. Tampa Tensor da Corrente
6. Retentor 23. Arruela Calgo 40. Porca Sexiavada
7. Rotamento 24, Rolamento de Agulhas 41. Protetor da Coroa
8. Biela 25. Retentor 42. Arrueta Lisa
9. Porca 26. Parafuso Eixo do Garfo 43. Arruela de Pressao
10. Arruela Lisa 27. Parafuso de Fixagéao 44, Parafuso
11. Tirante 28. Decalque Pressao dos Pneus 45, Sede da Mola
12. Parafuso 29. Decalque Soft-Damp. 46. Contra Porca de Ajuste .
13. Parafuso Sextavado  30. Patim da Corrente 47. Porca de Ajuste
14. Porca Freno 31. Garfo suspensdo Traseira 48. Cj. Cilindro Externo
15. Arruela Lisa 32. Parafuso Sextavado 49 Arruela
16. Arruela Lisa 33. Arruela de Pressao 50. Mola
17. Adesivo 34. Protetor da Corrente 51. Arruela
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FIG. C34 . SUSPENSAO TRASEIRA
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Regulagem do amortecedor

Para regular a pré-carga da mola é necessario re-
mover o conjunto da caixa do filtro de ar.

Para efetuar a regulagem, agir externamente so-
bre a mola na parte superior do amortecedor, atra-
vés das porcas de ajuste. Utitizar as ferramentas
especiais 5061.099.006.00.6 e 5061.089.017.00.3

Inspec¢io do conjunto da suspenséao

Verificar periodicamente o desgaste de todos os
componentes da suspenséo traseira, ou sempre
que suspeitar de um jogo excessivo.

Colocar sob o chassi um cavalete de tal modo que

a roda fique elevada do solo.
Puxar e apertar, alternativamente o conjunto do

-garfo, sacudindo-o para verificar externamente o -

seu desgaste.

Um pequeno jogo no conjunto do garfo & normal e
ndo & necessario nenhuma agéo corretiva.
Todavia se adverte mediante um jogo excessivo,
remover todos os seus componentes e verifica-
los.

Verificar o estado dos rolamentos. Na remonta-
gem lubrificar todos os rolamentos.

Substituir os componentes que mostrarem sinais
de desgastes e danos.

Desmontagem do conjunto da suspensao da mo-
tocicleta

1. Remover as lampas laterais da motocicleta.

2. Remover o protetor da coroa.

. Remover a protegao da corrente.

. Desconectar a haste de ligagdo do freio.

. Afrouxar os parafusos tensores da corrente.

. Remover o eixo da roda ¢ a roda.

. Remover o patim e a corrente.

Remover o parafuso de fixagdo superior do
amortecedor, do tirante e do garfo.

9. Remover 0 conjunto da suspensao,

O~ W

Desmontagem do amortecedor

a. Remover as porcas de regulagem através das
ferramentas . 5061.099.006.00.6 e
5061.099.017.00.3.
Sacar a mota e a sede da mola.

. Porcas de regulagem
. Gilindro

. Mola

. Patim

. Conjunio do garfo

. Biela

. Tirante

FIG. C35 - CONJUNTO DA SUSPENSAO TRASEIRA
A. Fixagdes no chassi da motocicleta

FIG.C36- DESMONTAGEM DO AMORTEGEDOR

b. Deslocar o coxim da porca fixa do amortecedor
juntamente com o flange de apoio.

Ter 0 maximo de cuidado para ndo bater ou riscar
a haste do amortecedor.

¢. Desaparafusar o conjunto haste de articulagao.
Remover a haste, a arruela plana e a flange de
apoio.

FIG. C37 - DESMONTAGEM HASTE DE ARTICULAGAD

A

A porca fixa do amortecedor néo é removivel.

Inspecao do amortecedor.
a. O comprimento livre damola é de:

Fabricante Valor normal [imite de uso

Showa 203,2 mm 198,2 mm

Né&o utilizar a mola quando o comprimento estiver
menor que o Jimite de uso, especificado na tabe-
la.
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b. Verificar deformacgdes, vazamento de dleo, em-
penamento e batidas na haste do amortecedor.

c. Verificar o curso da haste, empurrando o mes-
mo. Curso de 51 mm.

d. Medir a resisténcia de gas na balanga como
mostta a figura C38.

Fabricante Resisténcia do gas
Showa 32 a 38 Kg

Nao utilizar o amortecedor se tiver com uma resis-

téncia menor que a especificada natabela.

4
i

FIG. C38 - MEDIGAO DA RESISTENCIA DO GAS
Montagem do amortecedor

a. Colocar manualmente a arruela plana e apertar
o conjunto haste de articulagdo junto & haste
do cilindro. Adicionar na rosca da haste cola
“Loctite”. Vide pagina 10.

b. Colocar manualmente o flange de apoic e a mo-
la no conjunto do cilindro externo.

¢. Ajustar a mola e aperta-la como mostra a figura

- C39.

Fabricante | * Comprimento aceitavel “A”

Showa 180-200 mm

/

ARAUELA 26 TVCOSTO/ |
B

RETENTTR

FIG. C39 - AJUSTE DA MOLA
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d. Apds a fixagdo da mola, apertar as porcas de
regulagem. Torgue de 8 a 10 Kgm.

e. Colocar o retentor de pd e arruela de encosto

- sobre o rolamento do cilindro externo.

Colocar graxa nos labios do retentor.

-Periodo de troca do amortecedor

O periodo de troca do amortecedor é reallzado pe-
lo menos a cada 20.000 Km.
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MOTOR

. A desmontagem e montagem do motor e seus
componentes devem ser realizadas conforme
descrito e na ordem a seguir.

Antes de iniciar a desmontagem do motor remo-
ver toda a sujeira existente na parte externa para
evitar sua entrada no interior do motor.

Verificar se possui todas as ferramentas adequa-
das para efetuar o trabalho de desmontagem e
montagem. .o

Apos efetuada a.desmontagem do motor Iimpar
as pegas colocando-as em bandejas.

Deixando-o inserido no garfo maniera a posigéo
de montagem, facilitando a recolocagido do mo-
tor.

Verificar as condigdes do parafuso e remover, se
houver oxidagdo na superficie.

Antes da instala¢ao, lubrificar o parafuso com
graxa para evitar o engripamento com conseqiien-

- te dnflcuidade para nova remogao.

DESMONTAGEM DO MOTOR

~ REMOCAO DO MOTOR
- DA MOTOCICLETA o

1. Posicionar a motocicleta sobre ¢ apoio cen-
tral,

2. Remover a vareta do nivel do 0leo e o bujdo de
escoamento. Deixar o 6leo escoar completa-
mente.

3. Remover o assento, as protegfes e as carena-
gens laterais.

4. Fechar o registro do combustivel e desconec-
tar do carburador a mangueira do combusti-
vel.

5. Retirar ¢ parafuso de fixagdo do tangue do
combustivel.

Desconectar o terminal do sensor do combus-
tivel e retirar o tanque.

6. Remover as abragadeiras de fixagdo das man-
gueiras do radiador e remové-lo. .

7. Retirar o parafuso de fixag¢ao do silencioso e
desconectar a uniao do escapamento com ©
tubo de escape. Remover o silencioso.

8. Remover as molas de fixagéo do tubo de esca-
pe e 0s parafusos e retira-lo.

9. Desengatar ¢ grampo da corrente de trans-
misséo e retira-la.

10. Retirar o parafuso de fixa¢do do pedal de co-
mando do cambio. Retirar o pedal de coman-
do.

11. Retirar o conjunto pedal de arrangue, para tal,
afrouxar o0 parafuso de fixa¢do do suporte pe-
dal de arranque.

12. Desconectar o terminal do interruptor do pon-
to morto, da bobina e do regulador da ignigao
eletronica.

13. Remover o cabo da vela e do sensor da tempe-
raturad'agua.

14. Desengatar o cabo da embreagem, do tacd-
metro, da bomba de 6leo e do comando do
carburador.

15. Remover a mangueira de entrada e saida da
bomba de oleo.

16. Soltar as abragadeiras que fixam o carburador
e retira-lo.

17. Remover os parafusos que fixam o motor.

18. Remover o0 motor do chassi.

(o

Nao & necessario retirar o parafuso que fixa o mo-
tor e o garfo da suspensdo completamente, é sufi-
ciente extrai-lo até o ponto gue libere o motor.

Desmontagem do cilindro e das tampas laterais

1. Prender o0 motor no dispositivo de fixagao espe-

cial 5061.099.004.00.1.

2. Remover do cabecote do cilindro a vela de ig-
nigdo e o sensor de temperaturada agua.

3. Remover o conjunto da tampa esquerda e da
tampa do pinhdo de saida. Retirar a junta de
vedagio.

4. Remover os parafusos que fixam a arruela de
seguranca que retém o pinhéo de salda. Reti-
rar a arruela e o pinhéo.

Remover a(s) arruelas de compensagao entre
a bucha distanciadora e o pinhao, se existi-
rerh,

5. Remover a bucha distanciadora e o anel *0”
ring do eixo secundario.

6. Utilizar as ferramentas especiais
7017.099.012.00.4 ¢ 7017.099.010.00.8 parare-
mover o volante do magneto conforme descri-
to no tépico “"Desmontagem do conjunto de
|gn|<;,ao” (pag. 23), Figura M1,

FIG. M1- A. VOLANTE DO MAGNETO

>

25
FIG. M2+ A. PORCA FIXAGAO DO GILINDRO
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FIG. M3 - A. PORCA FIXAGAC DO CABEGOTE

B. ARRUELA DE VEDAGAC

7. Retirar os parafusos que fixam a valvula lame-

.. lar e retira-la com a respectiva junta de veda-
gao. Figura M2.

8. Retirar os parafusos que fixam o coletor de
escape. Retirar o coletor e a junta. Figura M2.

9. Remover as porcas que fixam o cabegote
(tampa do cilindro) e retira-lo. Figura M3.

Os anéis “O” ring entre o cabegote e o cilindro, e
as arruelas das porcas do cabecgote devem ser
substituidas cada vez que forem removidos. Tro-
cartambém a junta da valvula lamelar e do coletor
de escape. Figura M4 e M3,

10. Desaparafusar as porcas de fixagdo do cilin-
dro e remové-lo com a respectiva junta de ve-
dagéao. Figura M2.

Para determinar a espessura da junta, proceder

da seguinte maneira:

— Colocar o cilindre no semi-carter fixando-o com
as porcas {sem a junta).

— Posicionar o pistao no P.M.I,

FIG. M4 - A. ANEL DE VEDAGAO EXTERNO B, ANEL DE.QlE..DAGAO INTERNCY

— Medir a profundidade do pistdo em relacéo a
‘parte superior do cilindro {centro do pistao).

-~ Subtrair de 47,6 mm a medida da profundidade
do pistao. O resultado obtido, somar a medida
de 0,1 mm a qual corresponde ao amassamento
da junta.

Colocar a junta especificada e conferir a medida,
devido ao amassamento da junta (aperto).

FIG. M5 - MEDIGAD DA JUNTA DO CILINDRO
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FIG. M6 - REMOGAC DOS ANEIS DE RETENGAO

FIG. M7 - EXTRAGA® DO PING DO PISTAO




FIG. M&- A. SENTIDD PIAPARAFUSAR O ROTOR
B. SENTIDO PIDESAPARAFUSAR O ROTOR
. C. ROTOR BOMBA D'AGUA 1. FERRAMENTA ESPECIAL
11. Remover os anéis de retengéo do pino do pis-
tao por meio de uma chave apropriada. Figura

. M8, .

12. Remover o pino do pist&o através de ferramen-
ta apropriada. Retirar o rolamento de agulhas.
Figura M7, '

FIG.M10- A. PONTO DE APOIO PARA A
ABERTURA DA TAMPA DIREITA
B. TAMPA DIREITA

FIG.MH1 - A. CONJUNTO ACIONADOR DA MOLA
B.ENGRENAGEM DO ARRANGUE
C. ARRUELA DE COMPENSAGAQ
D. EIXO DO ARRANGUE
E. CONJUNTO DO PINHAO DO CONTAGIROS

FIG. M3 A, ANEL “O" RING
B! BUGHA DISTANCIADORA

13. Através da ferramenta especial
7015.099.012.00.8 desaparafusar o rotor da
bomba d’dgua. Remover o distanciador e o
anel “O” ring”. Figura M8/Mo.

14. Remover os parafusos de fixagdo do conjunto
da tampa direita. Utilizando uma alavanca nos
pontos de apoio apropriado, destacar a tampa
e retirar a junta de vedagéo. Figura M10.

Na tampa direita do motor sdo alojados dispositi-
vos mecénicos, um para o arranque do motor, um
para liberagdo da embreagem e outro para o pi-
nhéo do contagiro.

O conjunto bomba do oleo, esta fixo também, na
tampa direita (lado externo).

Estes conjuntos podem permanecer montados
enquanto néo intervierem em nenhuma operacao
da desmontagem do motor.

Na extragio da tampa direita é possivel que a en-
grenagem “louca’” do arranque se separe do eixo
com as duas arruelas de compensacédo e o rola-
mento. :
Preste atencéo, as duas arruelas de compensa-
¢éo possuem diferenga no furo central. Figura
M11.

FIG.M12 A. PORCA FIX. DA ENGREN. VIRABREQUIM
B. PORCA FIX, DO CUBO DA EMBREAGEM
C. ARRUELA TRAVA
D. FERRAMENTA ESPECIAL
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Remocéo da embreagem - :

1

Endireitar a arruela trava da porca da engrena-

“gem do-virabrequim e da porca-do cubo da em-

breagem Figura M12, *. .

Para-afrouxar estas porcas utmzar como frelo a
ferramenta espec:al 7017.099.011.00.6. Flgura
M1z,

. Remover a porca arruela trava e sacar 0 con-

junto'da embreagem. Figura M12/M13.

.'_.Hemover o conjunto embreagem condutora do
+.eixo primario, removendo a arrueta espagadora,
~-0s rolamentos, a buchae a arruela espagadora. .

Figura M14;

Se extrat 0o con;unto da embreagem completo
sem abri-lo, somente se houver necessidade de
substituicdo dos discos, se procedera a desmon-
tagem deste conjunto. , .

FIG. M13 A CONJ. COMPLETO DA EMBR‘E.AG'EM T

 B.CONJ. EMBREAGEM CONDUTORA *
(C-PARAFUSO . .. e

K

FIG.
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M14- A ARRAUELA ESPACADORA

Esporadicamente é aconselhavel verificar a es-
pessura dos discos de fricgao e o estado de suas
superficies.

Verificar a carga das molas cada vez que for
desmontado .0 -conjunto completo da embrea-
gem, se for msuf:clente substltuw as seis mo-
iaS""' : T

Utilizar o cubo da embreagem como gma para
remontar o conjunto !

Inserir o disco, dlstanc:ador no cubo da embrea-
gem. Inserir N0 cubo da.embreagem o0s discos
mtercaladamente um de fncgao e outro condu-
tor.

* - Inserir 0 cubo-da embreagem no conjunto em-
breagem condutora fazendo coincidir o seu en-
‘talhado com os dentes do disce de fncgéo da
‘embreagem.

r:as molas, o_disco de retengéo das
rafusar os seis parafusos.

* Reco

d, junto completo da em-‘:

A GO0
~ ~ '\\.\.\ ) 2
4 2o0h{
——{{+ > y’ +
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1 ' . \EF 1
Jo= gs "1 N
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FIG. M15 - CONJUNTO DA EMBREAGEM
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FIG. M15 - CONJUNTO DA EMBREAGEM

. Jogo de Discos de Fricgao

. Arruela Espagadora

. Cj. Engrenagem condutora
. Rolamento de Agulhas
Bucha Distanciadora
Disco Acionador

. Mola de Compressao da Embreagem
.Chaveta

. Arruela Freno

. Porca de Fixagao

.Jogo de Discos Condutores
. Gubo da Embreagem

CETNOO A WN =

— —_ —
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Abertura dos semi-carter

1.

2.

Remover o eixo de acionamento do rotor da
bomba d’agua. Figura M186.

Remover a porca, a chaveta e a engrenagem do
virabrequim.

Remover a engrenagem condutora da bomba
do oleo, o anel *O"” ring e a bucha. Figura M16.

. Remover a arruela de compensagio, o eixo, a

engrenagem conduzida e a arruela de compen-
sag&o do sistema de lubrificagao. Figura M16.

. Retirar o anel elastico da engrenagem interme-

diaria de arranque, montada louca sobre o eixo
secundario. Figura M17.

Retirar a engrenagem e as arruelas de compen-
saGao.

13. Arruela Freno

14. Porca de Fixagao

15. Acionador Mola Embreagem
16. Rolamento

17. Parafuso Sextavado

18. Alavanca Acion. Embreagem
19. Anel de Feltro

20. Eixo Acionador da Cremalheira
21.Cremalheira

22. Paraftuso Sextavado

23. Chapa de Vedagao

24.Gj. Acionador da Mola

25. Disco de Retorno

5. Retirar o anel elastico do conjunto do eixo sele-
tor de marchas, lado esquerdo do motor. Reti-
rar a arruela lisa, as arruelas de compensacgéo e
oanel “O” ring. Figura M18.

Levantar o acionador do conjunto do eixo seletor

de marchas e retirar o conjunto. Figura M19.

Para uma revisdo geral do motor observar o se-

guinte procedimento. '

a. Retirar o anel elastico que fixa a alavanca posi-
cionadora do ponto morto e o conjunto posicio-
nador eixo do trambulador aos eixos-garfos e
retird-las. Figura M21. :

b. Desaparafusar os parafusos que fixam a trava
do eixo do trambulador, Figura M22.
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FIG. M16 -A. EIXO ACION. ROTOR BOMBA D'AGUA

B. ENGRENAGEM CONDUTORA BOMBA DE OLEO
C. ANEL “O" RING E BUCHA
D. ENGRENAGEM CONDUZIDA E EIX0O BOMBA DE OLEQ

FIG. M18- A, ANEL ELASTICO DO EIXO SELETOR
DE MARCHAS

Atras da trava eixo do trambulador, sde coloca-
dos calcos de compensacio conforme necessida-
de, os quais servem para aumentar ou retirar o jo-
go dos garfos. Quando um componente do cam-
bio for substituido, é aconsethavel verificar o jogo
do conjunto dos garfos.

Para esta verificagdo proceder da seguinte manej-

ra:

a. Engatar uma marcha, e verificar que o eixo tram-
bulador possa mover-se sobie o seu eixo, livre-
mente.

b. Deve-se repetir esta operagio para todas as
seis marchas. Se o jogo for nulo, aumentar ou
diminuir as espessuras dos calgos e recoloca-
lo em condigdes normais. Figura M23.

6. Continuando na abertura do motor retirar os pa-
rafusos que prendem os dois semi-carter. Posi-
cionar a ferramenta especial 7015.099.009.00.4
Para separar os dois semi-carter pelo lado do
magneto. Figura M25.
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- FIG.M17 - A, ENGRENAGEM INTERM. DO ARRANQUE

B, ANEL ELASTICO
G. CHAPA LIMITADORA- EIXO TRAMBULADOR

FIG. M19- A, ACIONADOR DO EIXO SELETOR DE
MARGHAS

F1G. M20 -

=i

A. VIRABREQUIM
B. E2X0 PRIMARIO
C. EIX0O SECUNDARIO
D. EIXO GARFO | E IV E Il VELOCIDADES
E. GARFO | E IV VELOCIDADES
F. GARFO Il E Il VELOCIDADES
G. EfX0 TRAMBULADOR
H. GARFO V E VI VELOCIDADES
. EIXO GARFO V E VI VELOCIDADES
L. SEMI-CARTER

I

FETE)




A. PARAFUSO FIXAGAO
8. EIXO TRAMBULADOR
C. EIX0S - GARFOS

FIG. M22 -

A. CALGOS D. EIXOS - GARFOS
B. TRAVA EIXO TRAMBULADOR

C. EIXO TRAMBULADOR

FiG, M23 -

A ferramenta empurra sobre o virabrequim, por-

tanto havera uma malor extragcio na parte ante-

rior. Por isso, bater através de um martelo plasti-
co sobre o eixo secundario lado do pinhdo para
remover os semi-carter corretamente.

Este procedimento facilitard o escorregamento

do rolamento mantendo o carter na horizontal.

7. Para remover o cAmbio, remanescente inserido
no carter direito, retirar os dois eixos-garfos. Fi-
gura M26.

8. Extrair os garfos das canaletas das engrena-
gens.

9. Retirar o eixo trambulador. Figura M27.

10. Retirar os conjuntos do eixo primaric e do se-
cundario simultaneamente, observando as ar-
ruelas presentes sobre os dois eixos.

As arruelas de compensagcéo, presentes nos dois
lados dos eixos do cambio, devem ser remonta-
das na mesma posic¢do.

Se as arruelas sdo demasiadamente espessas re-
sultara num endurecimento a rotagio dos eixos

do cambio, enquanto se a espessura das mesmas .

for insuficiente aos eixos, adquirirdio um jogo
axial dificultando ao bom funcionamento do cam-
bio. ‘ -

11. 'I-Extrair o virabrequim do semi-carter direito uti-
lizando sempre a ferramenta especial
7015.099.009.00.4.

Nio utilizar martelo de cobre ou plastico para ex-
trair o virabrequim do semi-carter, isto pode cau-
sar desbalancamento do virabrequim com conse-
qilentes vibragdes prejudicando o funcionamento
apropriado para o motor.

FIG. M24 - A. GARFOIE WV
B. GARFO || E Ili
C. GARFOV EVI

FIG, M25 - A. FERRAMENTA ESFECIAL PARR
ABERTURA DOS SEMI.CARTER
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Fechamento dos semi-carter do motor.

Verificar constantemente, durante o fechamento
do motor, o correto alinhamento dos dois semi-
carter, bem como a posigdo dos eixos do cambio.

1.
-2

Depois do acoplamento do semi-carter, colo-
car e dar aperto aos parafusos.

Verificar se o virabrequim e os eixos do cam-

bio (primario e secundério) giram livremente
{na pos:gao de ponto morto)

Se os eixos citados nao giram livremente é
aconselhavel bater levemente com um marte-
lo de borracha na extremidade, para assentar
sua posicao no carter. Se alnda néo se verifi-
car a condu;ao de funcionamento normal, se-
ra necessario separar novamente 0s semi-
carter e localizar a causa do inconveniente.

. Girando o eixo secundario, engatar todas as

marchas. .

- ‘Movimentando o eixo trambulador, asseqgurar-

FIG.

6.

8@ que nado haja sinal de dificuldade e que as
engrenagens engrenam corretamente.

- Fechar o espago em redor da biela com panos

de modo que nada possa cair dentro do carter.

. Posicionar o anel “O” ring na bucha distancia-

dora e colocéa-la no eixo secundario. Remontar
a(s) arruelas de compensagéo. Figura M39.

M3g - A. BUCHA DISTANCIADORA B. ANEL “O* RING

Acoplar o pinh&o de saida no entalhado do ei-
X0 secundario, colocar a arruela de segu-
ranga fixando-os com os parafusos. Figura
M40

FIG. M40 - A. ARRUELA DE SEGURANGA N
B. PARAFUSO FIXAGAO DO PINHAQ
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15. Montar a engrenagem intermediaria do arran- Montagem do conjunto da embreagem

que sobre o eixo secundario (carterdlreato) Fi- 1. Colocar a arruela espagadora sobre o eixo pri-
qura M4b. . = o mano
‘ . Posicionar a bucha distanciadora sobre o eixo
primario.

. Colocar sobre a bucha distanciadora os dois
rolamentos. Figura M46.

. Montar o conjunto da embreagem condutora.

. Colocar a segunda arruela espagadora.

. Colocar o conjunto completo da embreagem
prestando atengdo para ¢ seu posicionamen-
to apropriado no conjunto da embreagem con-
dutora. Figura M47. -

Db [ N

A ENGRENAGEM COND. BOMBA DE OLEO.

FIG. M46 - A. ROLAMENTO
B. BUCHA DISTANGIADORA

FiG.Maa - A. ENGRENAGEM DO VIRABREQUIM
B. EIXO E ENGREN. CONDUZIDA BOMBA DO OLEQO
C. ARRUELA TRAVA X
B, EXXO ACION. BOMBA D'AGUA

FIG. M47 -A. CONJUNTO EMBREAGEM COMDUTORA
. B, ARRUELA ESPAGADORA

Para um funcionamento normal da embreagem, o
conjunto completo da embreagem deve entrar li-
vremente no conjunto da embreagem condutora.

: ’ e Deve também deslizar sobre o estriado do eixo
FIG. M45 - A, ENGRENAGEM INTERM. DO ARRANQUE primério.
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Uma montagem incorreta pode causar dificulda-
de no desacoplamento entre discos de friccdo e
condutores da embreagem. Entretanto se estas
condi¢bes ocorrerem, sera necessario a desmon-
tagem do conjunto da embreagem e reparar con-
forme necessario.

7. Posicionar a arruela trava e apertar a porca de
fixagdo do conjunto compieto da embreagem
ao eixo primario. Trava-la dobrando a arruela

- trava. Figura M48. -

8. Fixe o conjunto acionador da mola no disco
de retorno juntamente com as chapas de fixa-
céo, através dos parafusos com sextavado in-

- terno.

O torque a ser dado na porca de fixagdo do con-
junto da embreagem é de 3,0 a 3,2 Kgm. Se a por-
ca for apertada demasiadamente, ocorreriio pro-
blemas de funcionamento da embreagem. . "
Na pratica ao engatar a marcha a motocicleta nao
ficara parada, partindo de solavanco e morrendo.

FIG. M48 -A. CONJUNTO COMPLETO DA EMBREAGEM
B. PORCA DE FIXAGAO

Preparacdo da tampa direita para a montagem

1. Montar o conjunto do pinh&o do contagiro. Fi-
gura M49,

2. Colocar o eixo acionador da cremalheira na
tampa direita e fixa-lo com o parafuso. Figura
M50.

3. Inserir a cremalheira no furo no interior da
tampa direita. Figura M51.

4. Verificar se o rolamento de agulhas do pedal
de arranque esta em bom estado, caso contra-
rio substitui-lo.

5. Posicionar o eixo pedal de arranque manten-
do as mesmas arruelas encontradas na des-
montagem do motor. Figura M52,

6. Montar a chapa de deslizamento ¢ a de fim de
curso do pedal de arranque. Figura M53.

7. Utllizando o pedal de arranque fazer girar o
seu eixo no sentido anti-horario. Deste modo
se pré-carrega a mola.
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8. Fazer girar 1/4 de volta e depois inserir sobre ¢
estriado do eixo a luva de acoplamento do pe-
dal de arranque. Mantendo a luva de acopla-
mento pressionada contra a tampa, delxar re-
tornar o pedal de partida.

Posicionar o pedal de arranque depois da opera-
¢&o acima descrita de modo que permaneca entre
o quadro da motocicleta e o cilindro.

FIG M49 - A. CONJUNTO DO PINHAO DO CONTAGIRO,

9. Posicionar a arrueia de compensagdo sob a
luva de acopiamento do pedal de arranque.

10. Colocar a engrenagem do eixo do pedal de ar-
rangue e a arruela de compensagac. Figura
M54,

11. Posicionar a junta de vedacé&o no semi-carter.

12. Montar e aparafusar a tampa direita ao céarter
atentando para que a engrenagem eixo pedal
de arranque, engrene com a engrenagem in-
termediaria de arranque.

13. Posicionar a junta de vedagdo na bomba de
Oleo. Fixar a bomba de ¢leo com os dois para-
fusos retirados na montagem. Figura M55,

Montagem do conjunto cilindro/pistéao

1. Lubrificar com 6lec 2 tempos o rolamento da
biela e instala-lo.

2. Montar o pistdo e o pino. A seta estampada na
superficie do pistao deve ficar direcionada pa-
ra frente do motor. Figura M56.

3. Se na remogéo 0s anéis elasticos de retengio
do pino do pistdo foram danificados devem
ser substituidos por novos. Depois de monta-
dos girar os anéis de modo que as suas aber-
turas ndo coincidam com os encaixes do pis-
tao.




15. Montar a engrenagem intermediaria do arran- Montagem do conjunto da embreagem

que sobre o eixo secundario (carter dlrelto) Fi- 1. Colocar a arruela espagadora sobre o eixo prl
gura M45 L 3 : mario.
‘ : 2. Posicionar a bucha distanciadora sobre o eixo
primario.

3. Colocar sobre a bucha distanciadora os dois
rolamentos. Figura M46.

4. Montar o conjunto da embreagem condutora.

5. Colocar a segunda arruela espagadora.

6. Colocar o conjunto completo da embreagem
prestando ateng¢do para o seu posicionamen-

- toapropriado no conjunto da embreagem con-
- dutora. Figura M47. -

"FIG. M43 - A, ENGRENAGEM COND. BOMBA DE OLEO -

FIG, M46 -A. ROLAMENTO
B. BUCHA DISTANCIADORA

FiG.Mas - A. ENGRENAGEM DO VIRABREGUIM
B. EIXO E ENGREN. CONDUZIDA BOMBA DO OLEO
C. ARRUELA TRAVA i
D, EIXO ACION. BOMBA D'AGUA

FIG. M47 - A. CONJUNTO EMBREAGEM CONDUTORA
B. ARRUELA ESPAGADORA

s

Para um funcionamento normal da embreagem, o
conjunto completo da embreagem deve entrar li-
vremente no conjunto da embreagem condutora.

. . Deve também deslizar sobre o estriado do eixo
FIG. M45 - A. ENGRENAGEM INTEAM. DO ARRANQUE primario.
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Uma montagem incorreta pode causar dificulda-
de no desacoplamento entre discos de friccao e
condutores da embreagem. Entretanio se estas
condi¢gbes ocorrerem, sera necessario a desmon-
tagem do conjunto da embreagem e reparar con-
forme necessario.

7. Posicionar a arruela trava e apertar a porca de
fixagdo do conjunto completo da embreagem
a0 eixo primario. Trava-la dobrando a arruela
frava. Figura M48.-

8. Fixe o conjunto acicnador da mola no disco
de retorno juntamente com as chapas de fixa-

- ¢Ao, através dos parafusos com sextavado in-
. terno.

O torque a ser dado na porca de fixagédo do con-
junto da embreagem é de 3,0 a 3,2 Kgm. Se a por-
ca for apertada demasiadamente, ocorrerdo pro-
blemas de funcionamento da embreagem. i
Na pratica ao engatar a marcha a motocicleta ndo
ticara parada, partindo de solavanco e morrendo.

FIG. M48 - A, CONJUNTO GOMPLETO DA EMBREAGEM
B. PORGA DE FIXAGAO

Preparagéo da tampa direita para a montagem

1. Montar o conjunto do pinhdo do contagiro. Fi-
gura M49.

2. Colocar o eixo acionador da cremalheira na
tampa direita e fixa-lo com o parafuso. Figura
M50.

3. Inserir a cremalheira no furo no interior da
tampa direita. Figura M51.

4. Verificar se o rolamento de agulhas do pedal
de arranque esta em bom estado, caso contra-
rio substitul-lo.

5. Posicionar o eixo pedal de arranque manten-
do as mesmas arruelas encontradas na des-
montagem do motor. Figura M52.

6. Montar a chapa de deslizamento e a de fim de
curso do pedal de arranque. Figura M53.

7. Utilizando o pedal de arranque fazer girar o
seu eixo no sentido anti-horario. Deste modo
se pré-carrega a mola.
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8. Fazer girar 1/4 de volta e depois inserir sobre o
estriado do eixo a luva de acoplamento do pe-
dal de arranque. Mantendo a luva de acopla-
mento pressionada contra a tampa, delxar re-
tornar o pedal de partida.

&

Posicionar o pedal de arranque depois da opera-
¢do acima descrita de modo que permanega entre
o quadro da motocicleta e o cilindro.

FIG M49 - A. GONJUNTO DO PINHAQ DO GONTAGIRO.

9. Posicionar a arruela de compensagédo sob a
luva de acoplamenio do pedal de arranque.

10. Colocar a engrenagem do eixo do pedal de ar-
ranque e a arruela de compensagio. Figura
M54,

11. Posicionar a junta de vedag¢ao no semi-carter.

12. Montar e aparafusar a tampa direita ao cérter
atentando para que a engrenagem eixo pedal
de arranque, engrene com a engrenagem in-
termediaria de arranque.

13. Posicionar a junta de vedagao na bomba de
oleo. Fixar a bomba de ¢lec com os dois para-
fusos retirados na montagem. Figura M55,

Montagem do conjunto cilindro/pistéao

1. Lubrificar com 6leo 2 tempos o rolamento da
biela e instala-lo.

2. Montar o pistdo e o pino. A seta estampada na
superficie do pistao deve ficar direcionada pa-
ra frente do motor. Figura M56.

3. Se na remogac 0s aneéis elasticos de retengéo
do pino do pistdo foram danificados devem
ser substituidos por novos. Depois de monta-
dos girar os anéis de modo que as suas aber-
turas ndo coincidam com os encaixes do pis-
tao.




FIG. M50 - A. EIXO ACIONADOR DA CREMALHEIRA
B. PARAFLISO .
C. TAMPA DIREITA

Se o pistao for substituido por um novo devem ser
observadas as folgas de acoplamento com o cilin-
dro.

4. Retirar os panos que fecham a abertura supe-
rior do cérter, levar o pistdo a posigao de PMS
para facilitar a montagem do cilindro.

5. Colocar a junta do cilindro, se estiver danifica-
da, substitui-la.

6. Lubrificar com uma pequena quantidade de
6leo 2 tempos os anéis do pistao e as paredes
internas do cilindro.

7. Colocar a base do cilindro sobre os anéis do
pistdo, comprimir sobre 0s lados opostos a fa-
ce elastica se necessario e certificar-se que
0s aneis do pistdo ndo estejam fora do aloja-
mento. -

8. O pino nos alojamentos dos anéis deve ficar
entre as suas extremidades. Figura M57.

8. Colocar e apertar as porcas de fixagao do ci-
lindro com um torque de 2,0a 2,2 Kgm.

10. Colocar os anéis “O" ring entre o cabegote e o
cilindro.

11. Montar o cabegote apertando as porcas com
umtorque de 2,0a 2,2 Kgm.

o,

_ ' i
e/

A. CREMALHEIRA
B. EIXC ACIONADOR DA CREMALHEIRA

FIG. M5t

FIG. M52 -

FIG. M52 -

A. BIXO PEDAL DE ARRANQUE

B, LUVA DE ACOPLAMENTO

C. CHAPA DESLIZ. E DE FIM DE CURSO

D. CONJUNTO ACIONADOR DA MOLA EMBREAGEM

FIG. M54 -

A. EIXO PEDAL DE ARRANQUE
B. ENGRENAGEM .
C. ARAUELA DE COMPENSAGAO
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FIG. M55 - A. CONJUNTO BOMBA DO OLEO .

FIG. M56 - A. SETA INDICADORA DA FIG. M57 - A. FTRAVA L0 ANEL DO PISTAQ
POSIGAO DO PISTAO




CARBURADOR

- Componentes do carburador

BD G ®EE D@

&

IO CIONNE

FIG. M56 - CARBURADOR

. Filtro

. Tampa

. Anel de vedagao
Arruela

Mola

. Anel de vedacéo

. Parafuso de regulagem
Mola

. Parafuso da lente

. Arruela

11. Parafuso de fixagéo
. Anel de vedacgao

. Eixo da boia

. Gicleur da minima

. Anel de vedagio

. Conj. valvula da boia
. Tampa inferior

. Boia

. Anel de vedagao

. Gicteur da maxima
. Porta gicleur

. Anel de vedacéo

. Pulverizador

. Anel de vedacio

. Bocal de aspiragao

. Gicleur de partida

. Alavanca do afogador
. Anel elastico

. Valvula de combustivel
. Agulha

. Anel elastico

. Prato da mola

. Mola

. Anel de vedacgao

. Anel de vedagao

. Tampa superior

. Protetor

. Terminal regutavel

. Parafuso de fixagao

. Parafuso de fixagao

. Conj. valvula do afogador
. Mola do afogador

. Mangueira de respiro
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Especificagdes do carburador

Desmontagem do carburador da motocicleta

1. Desacoplar a abragadeira do coletor de admis-
sao (1) e do tubo de entrada de ar {2).

2. Fechar a torneira do combustivel (3). Apds, de-
sengatar a-mangueira do combustivel (4) e do

1 Oleo (B)

3. Apos, girar o carburador e desaparafusar os
dois parafusos (6), sacando o conjunto cabo do
acelerador e valvula de combustivel.

4. Retirar o conjunto do carburador da motocicle-
ta. .

FIG. M59 - DESMONTAGEM DO CARBURADOR

Ajustes

Na figura M60 é representada a se¢&o de um difu-
sor subdividido segundo a fase de funcionamento
determinado pela abertura da valvula de combus-
tivei. Em cada fase pode-se efetuar a selegéo dos
elementos de ajuste intermediario.
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DENOMINAGAO MEDIAS ALTITUDES
SXT 16.5 ELEFANT 16.5
.Modelo/marca PHBL 24 BD (DPELL'ORTOQ)
Diametro do difusor 24 mm
Valvula do combustivel 30
Agulha cdnica D34
"Gicleur maximo 98
Gicleur minimo 55
Gicleur partida 70
Pulverizador K264~
Boia (peso) 8,3 gramas.
Nivel de bdia (altura) 23,5 a 24,5mm
Abertura do parafuso de regulagem da lenta 1,5 voltas ¢
Fixagdo da presiiha na agulha cdnica 22 canaleta

A > MAXIMO
8 § 3/4 At
=g % N
P a / MAXIMO
a- PROGRESSAO
o <[ "8 S MINIMO
< 0 IE —e

FiG. MB0 - SECGAO DE UM DIFUSOR OE CARBURADOR
A. Regulagem do parafuso da lenta e da misiura
B. Selegédo do gicleur minime e chanfro da valvula de combustivel
C. Selegdo do pulverizador e pino conico
0. Seteqgao do gicleur maximo

1. Fase “A” (0-1/8)

Nesta fase funciona o circuito do minimo. Para
ajustar o carburador em rotagdes baixas atuar no
parafuso de regulagem da lenta. O parafuso de re-
gulagem (B - fig. M61), determina a quantidade de
mistura (ar - combustivel).

FIG. M67 - CARBURADOR
A. Parafuso regulagem da ienta
B. Parafuse regulagemn da mistura




2. Fase “B” (1/8- 1/4)

E nesta fase que é selecionado o gicleur minimo e
o chanfro da véalvula de combustivel. Quanto
maior for a abertura do chanfro, mais incompileta
sera a mistura.

FIG. M62 - VALVULA DO COMBUSTIVEL

Se o rendimento do motor for pequeno dentro da
escala de baixo a médio, ajustar o carburador
com o chanfra da valvula de combustivel.

3. Fase “C" (1/4 - 3/4)
Nesta fase se efetua a escolha do pulverizador e
da agulha cdnica. Quanto mais alta a posigéo da
presilha (anel), mais pobre sera a mistura.
Se o rendimento do motor ndo for satisfatdrio en-
tre as velocidades médias e altas ajuste o carbu-
rador alterando a posit¢ao da prasilha.

POSIGAO ALTA /— 1* CANALETA
2* CANALETA
e 3" CANALETA

T e GANALETA

PRESILHA —————*

Y

PULVERIZADOR

AGULHA CORICA

o8

FIG. M3 - PINO CONIGO E PULVERIZADOR

4. Fase D" (3/4 - COMPLETO)

Nesta fase, com a valvula do combustivel comple-
tamente aberta (acelerag@o maxima) se determina

a medida do gicleur maximo. Quanto maicr o né

de calibragédo, mais rica sera a mistura. Se o rendi-
mento do moter nao for satisfatério, trocar o gi-
cleur maximo.

FIG. M64 - GICLEUR MAXIMO

~ Controle de posigé'o da béia

1. Com o carburador posicionado conforme indi-
ca a figura M65, verificar se’ a boia em relagao-
ao plano do corpo do carburador resulta na fai-
xa de medidas 23,5 a 24,5 mm.

" 2. Com_o cartburador posicionado conforme indi-

ca a figura M66, veritficar que o balancim fique
paralelo ao plano do carburador.
No caso da posicdo da bdia ou do balancim nao
resultar na faixa de medidas especificada ou pa-
ralela ac plano da cuba, podemos ajustar tal con-
digdo deformando oportunamente o brago do ba-
lancim da béia.

PLANO DE APCIO

FiG. MB5 - POSIGAO DA BOIA

TR

{mere,

PLANO DE APOIO

FIG. M66 - POSICAO DO BALANCIM DA BOIA

\:félvula do combustivel da bdia

Se esta valvula possui desgaste excessivo, provo-
card um transbordamento. Neste caso devemos
trocar a valvula e seu assento.
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ASSENTOQ /'

FIG. M7 - VALVULA DO COMBUSTIVEL DA BOIA.

-

Limpeza

1. Retire o filtro do combustivel.

2. Remova a'tampa inferior e retire a boia, a valvu-
la da bdia, 0 gicleur maximo, o minimo e o de
partida.

3. Desmonte a alavanca do afogador.

4. Limpe todas as pegas com solvente e ar com-
primido.

5. Limpe todas as passagens de ar e de combusti-
vel com ar comprimido.

Nunca limpar os furos dos gicleur com objetos

pontiagudos, UTILIZE SEMPRE AR COMPRIMI-

DO.

6. Existindo sujeira na boéia ou na valvula, isto fara
com que haja excesso de combustivel.”
Portanto na montagem {fechamento do carbu-

rador) tenha o maximo de cuidado de ndo dei-
xar entrar sujeita na valvula da béia.

Toda vez que o carburador for desmontado, trocar
todas as vedacdes na montagem.

Montagem do carburador na motocicleta.

1. Acoplar o carburador na motocicleta entre a
mangueira do coletor de admissao e do tubo de
entrada de ar.

2. Montar o conjunto cabo do acelerador e valvula
de combustivel no carburador, fixando-o atra-
vés dos dois parafusos retirados anteriormen-
te. Observe gue a tampa do conjunto possui um
encaixe que deverd coincidir para uma perfeita
montagem.

3. Posicionar o carburador na posigdo vertical,
fixando-o com as duas abragadeiras retiradas
anteriormente.

4. Montar a mangueira do combustivel, do 6leo e
dos respiros.
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VALVULA DE ASPIRACAO

Esta valvula esta situada entre ¢ carburador e o
cilindro, trabalhando de acordo com a demanda
do combustivel.

Nao existe nenhum dispositivo mecanico, para
controlar sua abertura e fechamento.

A valvula de aspiragdo funciona por mudangas de
pressdo no carter e pelo efeito de inércia do fluxo
da mistura ar e combustivel,

Portanto, sendo um componente de alta precisdo
deve ser manuseado com cuidado. _

Guardar a valvula em tugar limpoe seco e néo de-
ve ser exposta ao sol.

FIG. M88 - A. VALVULA DE ASPIRAGAD
B. PALHETA
C. CHAPA PROTETORA

Inspecéo

Verifique se as palhetas apresentam sinal de des-
gaste ou ruptura. A folga das palhetas contra o
encosto deve ser minima ou nenhuma.,

No caso de divida quanto a estanqueidade da val-
vula, aplique uma suc¢do no lado do conjunto gue
corresponde o carburador. O vazamento deve ser
pouco e moderado.

Na remontagem, posicione corretamente as pa-
Ihetas sobre a valvula de aspiragio e aplique cola
“Loctite” na rosca dos parafusos que fixam as
chapas de protegéo e palhetas (Veja tabela de co-
la pagina 10).

Aperte graduaimente os parafusos para ewtar em-
penamentos.

PALHETA -

ENCOSTO

PARAFUSO

( ]

FIG.. MB9 - ABERTURA DA PALHETA




ARREFECIMENTO DO MOTOR

Circuito de arrefecimento

Constitui-se de um radiador e reservatorio de ex-
pansdo, ligados por uma mangueira flexivel.

Uma bomba d'agua acionada por um eixo engre-
nado ao virabrequim e com um impulsor de seis
laminas faz a agua circular pelo motor e radiador.
Uma valvula termostéatica limita a passagem de

FIG. M70 -

CIRCUITQ DE ARREFECIMENTO

1.
2.
3.
4.
5

6.
7.
8

BOMBA D'AGUA

MOTOR

VALVIILA TERMOSTATICA
TAMPA $O RADIADGR

. HESERVATORIQ DE EXPANSAO
MANGUEIRA

RADIADOR

. PARAFUSO OE DRENO

agua pelo sistema até o motor alcangar a tempe-
ratura apropriada para funcionar. Quando o motor
comegar a atingir os limites superiores de sua fai-
xa operacional a vaivula termostatica abre-se
completamente, permitindo a circulagio de maior
quantidade de agua, fazendo o motor arrefecer e
manter a temperatura que convém.
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Liquido de arrefecimento

O liquido de arrefecimento absorve o calor em ex-
cesso do conjunto térmico {pistao/cilindro) e o
transfere ao ar por intermédio do radiador..

Para haver um funcionamento regular do circuito
é importante controlar periodicamente o nivel do
liguido.

A falta do liquido provocara um superaguecimen-
to no conjunto cilindro/pistao, em conseqiiéncia
um engripamento dos mesmos.

Verificar para que ndo hajam mangueiras danifi-

cadas ou deformadas-e que as abragadeiras este-
jam apropriadamente fixadas.

A

O.controle do nivel do liquido no radiador deve ser
realizado com o motor morno { * 46°C). Se por
algum motlivo se necessitar fazé-lo com o motor
quente, prestar aten¢ao e descarregar lentamente
a pressao (0,8 a 1 atm) formado no circuito de arre-
fecimento.

A tampa contém dois estagios, o primeiro serve a
descarga preventiva da pressio.

Abrir o circuito, sem considerar as instrugodes aci-
ma descritas, pode causar queimaduras.

Liquido de arrefecimento recomendado

O circuito funciona com agua mais ¢ aditivo ACI
11A {Fabricante: IORGA).

A concentragdo ideal do ACI 11A em agua é de
15%.

O aditivo inibe a ferrugem e a corros&o mantendo
em eficiéncia todo o circuito evitando depésitos
calcarios tipicos da agua.

A formacéo de placas calcarias nas tubulagées
do radiador reduz a eficiéncia do sistema limitan-
do a troca do calor entre o radiador e o fluxo de ar
que © atravessa.

Substitui¢do do liquido
de arrelecimento

Fara um bom funcionamento do circuito, o liquido

deve ser substuido a cada 12.000 Km ou anual-

mente.

1. Retirar a tampa do radiador, retirar o parafuso
dreno junto a tampa esqguerda e deixar fluir to-
do o liquido.

o

Nao esquecer de controlar o estado do anel de ve-
da¢&o do eixo de acionamento da bomba e a junta
da tampa de fechamento.
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2. Lavar o c¢ilindro, cabegote, radiador e tampa es-
querda com agua quente pura ou outro solven-
te, removendo os depositos de 6leo e borra que
porventura ocorrerem.

3. Montar os componentes anteriormente des-
montados.

4. A mistura de agua e liquido de arrefecimento
devera ser feita em vasilhame. A mistura nao
pode ser feita diretamente no radiador.

5. A adi¢ao de agua e liquido de arrefecimento de-
vera seguir o seguinte critério.

a. Primeiramente deve-se colocar a Agua no vasi-
lhame, e em sequida o liquido de arrefecimen-
to.

b..Apos colocar a mistura no radiador.

6. Fazer girar o motor no minimo por alguns minu-
tos para eliminar o ar no circuito.

7. Apos, reabastecer o nivel certo até a linha da
tampa de aperio.

8. Recolocar a tampa do radiador.

-

— Se as mangueiras se apresentarem inchadas
{com volume aumentando) ou endurecidas de-
vido ao ressecamento do material, serd neces-
sario a sua substituicéo.

— Verifique as abragadeiras de fixagao das man-
gueiras; é importante para evitar a entrada de
ar e assegurar o 6timo funcionamento do mo-
tor.

— Se for necessario, limpar o radiador com agua e
escova macia de plastico, para evitar danos as
aletas.

Tampa de fechamento do radiador

A tampa do radiador contém uma valvula que des-
carréga a pressic em excesse mantendo o circui-
to com uma pressdo de 0,8a 1 atm.

O acoplamento no radiador é assegurado por dois
estagios, o primeiro descarrega a presséo, o se-
gundo libera a abertura de carregamento do liqui-
do.

FIG. M71 - TAMPA BF FECHAMENTO
A. TAMPA DO RADIADOR

B. VALVULA PIDESCARREGAR A PRESSAO




Inconvenientes de funcionamento

CAUSAS

CORRETIVOS

Saida constante de liquido
1| dbo tubo de respiro do
radiador para o reservatorio

Inspecionar os dois anéis de vedacgao entre o cilindro

e cabegote,

Este inconveniente se manifesta quando a pressao

de expansao,

do cilindro passa no circuito de agua devido 4 falta de
retencdo do anel de vedagao pequeno.
Efetuar a substituicdo dos dois anéis de vedacgao.

2 | Presenca de gotas d’agua
1 em torno do eletrodo da vela

Também neste caso é necessario verificar os dois

anéis de vedagao. Neste caso & (til checar as superficies
planas do cilindro,e tampa do cabegote. Também a _
porosidade na clpula da tampa do cabegote pode causar
este inconveniente.

Aumento do nivel de 6leo

3 | do cambio, presencga de

gotas de Agua no oleo e
coloragdo leitosa do
lubrificante {devido & emulsdo).

Verificar o anel de vedacdo e o retentor do

eixo da bomba d'agua. Substituir se necessario.
{Limpar o alojamento do cadmbio com lavagem,
utilizando 6leo diesel ou querosene, eliminando o 6leo
emulsionado.

MANUTENCAO GERAL DO MOTOR

a. Cilindro e pistao

A parede do cilindro possui um tratamento es-
pecial e portanto ndo pode ser retificada, Ter o
cuidado para que a parede do cilindro ndo seja
riscada ou danificada. -

O cilindro possui uma classificagio A, B, CeD
de selegéo. .

O local da gravagéo da classificagao do cilin-
dro esta situada na parte inferior do mesmo,
conforme mostra a figura abaixo.

Se os alojamentos estiverem nas mesmas
condi¢des anteriormente descritas, o pistdo e
0s anéis devem ser substituidos.

Quando se coloca um anel novo num pistdo
usado, verificar que o alojamento do anel nao
esteja desgastado de forma desigual. O anel
deve se acomodar com suas superficies perfei-
tamente paralelas as do alojamento no pistéo.
Se istc ndo ocorrer o pistdo deve ser substitui-
do.

ANEIS DE COMPRESSAO

_LOCAl, GRAYNED SELECKD
A.4.C0D

CILINDRO
VISTA INFERIOR

FOLGA DOS 12 oga | 010 |LIMITE
ANEIS P e 2! a ATE -
ENTREPONTAS | CANALETA | 50 1 1 mm

FIG M72- CiLINDRO

Paortanto, quando houver necessidade de repor
o pistao, devera ser ohservada a letra de classi-
ficacao do citindro.

Ex.: Ao trocar o pistdo, se o cilindro esta com a
gravagéao B, o pistao tem que ser B.

. Anéis de compressio

Fazer uma inspecgédo visual nos anéis de com-
pressdo do pistdo e dos seus alojamentos.

Se 0s aneis ndo estiverem uniformemente des-
gastados ou estiverem danificados devem ser
substituidos.
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Virabrequim

]

200 mm |

FIG.M73 - FLEXAO DA BIELA

Valor normal

Limite de uso do
empenamento

max. 0,05/200 mm

0,08/200 mm

FIG. M74- EMPENAMENTO DA BIELA

FiG. M75- JOGO RADIAL DA CABEGA DA BIELA

Valor normal

Limite de uso

0,013 a 0,026 mm

0,1 mm

_/;a

_%

FIG, M76-JOGO AXIAL OA CABEGCA DA BIE_A

FIG. M77- DESALINHAMENTO DC £IXO DO VIRABREQUIM

Valor normal

Limite de uso

Valor normal

0,50 a 0,60 mm

0,8 mm

Abaixo de: 0,040 mm
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Embreagem
a. Cargadamola

=)

FIG. M78 - A. MOLA DA EMBREAGEM

Valor normal

Limite de uso

32,5 % mm

30,5 mm

h. Desgaste do disco de fricgdo

FIG-M79- A DISCO DE FRIGGAD
B. PAQUIMETRO

Valor normal

Limite de uso

2,95 a 3,05 mm

2,7 mm

,

67




68

Anotacoes




SISTEMA ELETRICO

SISTEMA DE CARGA

/i

2 2 @ @ @ @

FIG. E1 - CIRCUITO DE CARGA
1. CONJUNTO DO MAGNETO
2. FUSIVEIS
3. BATERIA ) i
4. REGULADOR ELETRONICO DE TENSAO
5. CHAVE DE IGNIGAQ

1. CONJUNTO DE MAGNETO

Para efetuar testes no conjunto do magneto nio
é necesséario remové-lo da motocicleta. Desco-
necte os terminais do regulador eletrénico de
tensdo e teste a continuidade dos fios.

CABO SISTEMA /
DE IGNICAD

={7TIAMARELO
£==(79) VERMELHO
~=(78) AMARELO

_CABO_SISTEMA
DE CARGA

FIG. E2 - CONJUNTO DO MAGNETO

Bobinas de carga (Escala Rx 1 (1))

__FIOS
POSIGAO|  COR
77 |AMARELO| @
79 |VERMELHO| @ ®
78 | AMARELO ® é
RESISTENCIA 05 Nnjos N2 N

CONTINUIDADE

Caso nao houver continuidade entre os fios, isto
indica a existéncia de circuitos defeituosos e o
conjunto do magneto devera ser substituido.

2. FUSIVEIS

LOCALIZAGAO

INSTRUMENTOS
DE ILUMINAGAO | 19 A

FORNECIMENTO
DE ENERGIA 15 A

SOB O ASSENTO

“3. BATERIA

ESPECIFICAGOES

Voltagem 12V
Capacidade nominal (10h) 55 Ah
Corrente de carga 0,55 A
Volume do eletrdlito 0,42 It.

Densidade especifica 1,260 Kgim3 20°C
(carga total)

a. Remogao
Remova a tampa lateral da caixa da bateria ¢
desconecte os terminais da bateria. Primeiro ¢
terminal negativo e apds o terminal positivo
Remova a bateria.

b. Inspec¢ao
Verificar a densidade do eletrdlito em cada cé-
fula com um densimetro,
Densidade especifica.
1.260 Kg/m3 - Carga total
1:240 Kg/im3 ou menos - Descarregada

Trocar a bateria caso apresentar os seguintes de-

feitos:

1. Sulfatagao das placas (formagao de cristais de
sulfato) ocasionada por uma quantidade insufi-
ciente de solugdo eletrolitica.

2. Acumulo de massa no fundo da caixa (despren-
dida das placas).

3. A voltagem nao atinge o valor especifico mes-
mo apds varias horas de carga.

4, Ndo ha desprendimento de gas no final da car-
ga, em nenhum elemento.

5. Separadores danificados com a introdugdo de
objetos e ferramentas pela abertura das rolhas.

¢. Tempo de uso

A durabilidade da bateria depende do cuidado
gue temos com ela e ndo do tempo de funcio-
namento ou dos guildmetros rodados.

1. Corrigir periodicamente o nivel da solugéo.
2, Colocar somente solugao de agua destilada.
3. Manter a bateria limpa e 0s terminais engra-

xados.
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d. Armazenagem
Quando a motocicleta ficar parada por muito
tempo, proceder conforme segue:

1. Retirar a bateria e coloca-la num jugarseco e
ndo muito frio (com uma temperatura nio in-
ferior a 0°C).

2. Recarrega-la ao menos uma vez por més e
controlar o nivel da solugao (Agua destilada).

3. N&o colocé-la no chdo, mas sobre uma pran-
cheta ou um pedacgo de papeldo.

— Ap6és, a ativagéo e recarga instale a bateria em
seu alojamento (na motocicleta), conectando-a
ao tubo de respiro. Cuidar para ndo dobra-io
pois se o mesmo estiver obstruido podera ocor-
rer explosao da bateria.

— A bateria deve estar sempre bem fixada, para
que néo haja vibragao.

4. TESTE DO SISTEMA DE CARGA

Para efetuar o teste do sistema de carga, utilize
uma bateria carregada, deixando todo o siste-
ma efétrico desligado (farol, pisca, etc.). Conec-
.. te abateria um voltlmetro para venflcar o sis-
- tema de carga.

Faga a leitura da tensdo da bateria antes de li-
gar o motor. Ligue o motor e efetue a feitura au-
mentando gradativamente a rotagdo do motor.
Se o voltimetro ndo atingir a tensiao maxima
(14,15 V), o mesmo indicara que existem defei-
tos no regulador eletrdnico de tensdo ou nas
bobinas de carga do conjunto do magneto.
Portanto, casc ndo exista a tensdo maxima de
14,15 V, verifigue o estado das conexdes do cir-
cuito. Caso estiverem em bom estado, verifigue
a continuidade das bobinas de carga do con-
junto do magneto.

VOLTIMETRO

- BATERIA

FIG. E3 - TESTE SISTEMA DE CARGA
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5. REGULADOR ELETRONICO DE TENSAO

Para verificar a resisténcia entre os conecto-
res, utilize um multiteste.

Fig marrom

Fios vermelho

FIG. E4 - REGULADOR ELETRONIGO DE TENSAO

Amarelo A ——
]
Amarelo |
Vermedho - i
i ] REG.
Vermelho . DE

. | —_—
[}
Magneto chave de Ignigdo {TENSAO

Gerador ——/F—<—0—JL—
Marrom it

i I
T BATERIA

— 12Volts

I 5 Ah

| U

ESQUEMA DE LIGAGAO

EscalaRx 10
FIOS
CONTINUIDADE
POSICAO COR
CARCAGA — 7 @ 4
128 | MARROM L ? ?
75 AMARELO e L
76 AMARELO LA
. 1K
RESISTENCIA MAXIMO] ©° - | <0




. INCONVENIENTES DE FUNCIONAMENTO

CAUSAS

CORRETIVOS

SEM CORRENTE, COM CHAVE DE IGNICAO

NA POSIGAQ “ON”

—Carregar bateria

N

a. | Bateria descarregada
— Verificar o sistema de carga
b. { Terminais da bateria frouxos ou desligados — Ligar os terminais
_ C. [ Fusivel queimado _ —Trocar
- d. |Chave de ignigao defeituosa | —Trocar ,
2 |CORRENTE FRACA COM CHAVE DE IGNIGAO NA POSICAQ “ON” : ,
a. | Bateria fraca — Verificar o nivel do eletrélito e adicionar agua
destilada se necessario
- Recarregar a bateria
- Sistema de carga defeituoso (verificar e reparar)
b. | Terminais da bateria soltos — Aperta-fos
3 |CORRENTE FRACA COM MOTOR FUNCIONANDO
a. | Bateria com carga baixa — Verificar o nivel do eletrélito e adicionar agua-
‘ destilada se necessario
h. Sistema de carga defeituoso — Verificar e reparar
4 [CORRENTE INTERMITENTE
a. [Terminais da bateria soltos — Aperta-los
b. | Ligagdes do sistema de carga soltas — Aperta-ias
c. |Ligagbes do sistema de partida soltas — Aperta-las
d. [Ligagdes soitas ou curto-circuito no sistema | — Verificar e reparar
de ignigéo
5 |SISTEMA DE CARGA DEFEITUOSO
a. | LigagGes soltas, queimadas ou fios em curto| — Verificar e reparar
b. | Regulador eletrénico de tenséo defeituoso — Trocar
c. |Conjunto do magneto defeituoso —Trocar
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SISTEMA DE IGNICAO

Esta motocicleta utiliza um sistema de ignigao
eletrbnica, Se 0 mesmo estiver incorreto verificar
o madulo de ignigdo (CDI) e o conjunto do magne-
to.

Substituir as pegas caso estejam defeitluosas.

FIG. E5 - CIRCUITQ Di 'GNIGAO
1. VELA DE IGNICAD

2. MODULO DE IGNIGAD {CDh
3. CONJUNTO DO MAGNETO

4. CHAVE DE IGNIGAO )
5. BOBINA IGNIGAQ ELETRONICA

1. VELA DE IGNICAO

ESPECIFICAGOES

Uso normal BIES (NGK)
Opcional BBES (NGK)
Abertura dos eletrodos 0,5 a 0,6 mm

NOTA Para outras informagdes consulte 0 Ca

* pitulo VELA DE IGNIGAO, pagina 15.

2. BOBINA DE IGNIGAO ELETRONICA
Verificar a resisténcia das bobinas.

SECUNDARIA
n

CABO :

{
| ! TERMINAL

—  PRIMARIA
0

FIG E6 BOBINA IGNIC AT ELETROMCA

ESCALARX 1 KO

LIGAGOES CONTINUIDADE
B%\'?_'TNAAS CARCACA ¢ .
TENSAO [TERMINAL| ¢ ®
i CABO ] ¢
| : 0,30 | 60000
i RESISTENGIA 0o | = 20%

3. CONJUNTO DO MAGNETO
Desligue o conector do conjunto do magneto
que faz ligagdo ao médulo de ignigédo (CDi) e ve-
rifique a continuidade entre fios.

FIG. EY - CONJUNTO DO MAGNETOD
Bobinade ignicao

ESCALA R x 10N

FIOS _
FOSICAO | COR CONTINUIDADE
35 PRETO ¢+ ’
118 |CINZA ! ’
34 AZUL ESC. ® !
RESISTENCIA 250 | 2900 | 3100

4. MODULO DE IGNICAO (CDI)

G
A FIG. £8 - MODULG DE iGNIGAD
P 5 Coslacorrente  C . Fiocinza

Ma - Massa A - Fioazin

AT - Alla lenséo B . Fio prelo

ESCALARXx 10

+ s Ma AT c A P
S oz | oo | oo 0 00
‘10
Ma | = B | BNn| oo 0
AT | e <0 oo o2 | eo
C ot o o~ 4 =)
A aa v L
30 ‘46 46
P o n n nl=°

*+10%

Usando o multiteste na escala Rx 10 , ligaro
terminal negativo {(—) ao (8) e o terminal positi-
vo {+) ao (Ma}; a resisténcia deve ser alta (oo ),
mantenha esta ligag&o e curto circuite o termi-
nal (P) com o terminal (S), a leitura devera ser de
100 +10% enquanto permanecer ¢ curto-
circuito. Apds desfeito o curto-circuito a leitura
deverd ser de 25 Q *10%, Uma vez desfeita
momentaneamente esta ligagéo, o valor da're-
sisténcia volta a ser alto (oo ).




SISTEMA DE ILUMINACAO E SINALIZACAO

O sistema de iluminagao e sinalizagao é constituido pelos componentes apresentados nas tabelas a se-

guir, alimentados pela energia da bateria.

1. ILUMINAGAO

ITEM DENOMINACAO QTD. "POTENCIA
_ Luz alta 456 W
1 {L&mpada farol dianteiro 1 |- Luz baixa 40 W
2 Lampada luz de estacionamento dianteira 1 3w ]
3 |Lampada sinaleira pisca-pisca “4 1 10w
4 Lampada sinalizagéo traseira 1 Sinaleira 5 W
_ .. : Freio 21 W
5 [Lampadas de sinalizag@io do-painel 6 1,2W
6 Lampada do velocimetro 1 3w
7 Lampada do tacOmetro 1 3w
8 Lampada do indicador de temperatura 1 1,2 W

2. SINALIZAGAO

ITEM DENOMINAGAO QTD. ESPECIFICAGAO
) Tensé&o de trabalho 12 V
1 RELE DO PISCA-PISCA 1| Poténcia de saida 2(4) x 10 W

Lampada de controle 3,4 W

2 SINALIZADOR ACUSTICO 1

Nivel sonoro 80*° dB(A} a 0,5 m da distancia frontal
Freqiéncia 750-900 Hz

PISCA-PISCA Absorgéo de corrente 80 mA 12 V
Tensdo de operagdo 10,8 - 14V
Consumoem 13V -4 A
3 BUZINA 1

Intensidade sonora 105 dB(A) a 2m
Fregiéncia fundamental 380°%° Hz

4 | SENSOR NIVEL DO
COMBUSTIVEL

Funciona por contato mecanico, pelo fechamento das

taminas do “REED SWITCH”, acionadas por ima permanen.

te quando o nivel do combustivel atingir a reserva.

5 | SENSOR NIVEL DO OLEQ 1

Funciona, por contato mecanico quando
o nivel do 6leo atingir a reserva.

6 INTERRUPTCR LUZ 1
DO FREIO

Acionamento mecanico
Curso maximo 6 mm

a. Teste do relé do pisca-pisca
Relé desconectado (WAPSA RPP 1-02)

POSICAQ | RESISTENCIA

1 14 KO
2 813 O
FIG. E7 - A RELE

B. MULTITESTE

103(FIO VERDE E PRETO)

]
L

13(F0 AZUL)
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b. Teste da chave de igni¢do

lestar com o conector desconectado. 0BS.: Para verificar as cores dos fios 1,2,3,4,5,6

co. Vide pagina 76.

veja a legenda de cores do sistema elétri-

POSIGAO DA CHAVE :
DE IGNICAO 1(2(3[415]|6|CHAVE
FIOS QUE DEVEM | OFF o LIVRE
DAR PASSAGEM _
DE CORRENTE com| 17 POSICAO . | &+e | @9 | PRESA
|D MULTITESTE - i -
; 22 POSICAO | ote | ® L] LIVRE
A. CHAVE DE IGNIGAD —
B. CONECTOR
¢. Teste de funcionamento do comutador
esquerdo
— O teste devera ser executado com o conec-
tor do chicote e terra desligados.
— O multiteste devera estar na escala Rx1.
POSIGAO DAS TECLAS NO COMUTADOR FIOS COM PASSAGEM DE CORRENTE
FIGURA
ILUMINAGAG|FUZALTAl - TECLA 15,7 1nal 60 | 61162 |63 | 64|65 |66 |67 {68 | 69 | OBS.
BAIXA |PISCA-PISCA
1 O(OFF) L — — .
2 7 5 L __ _ .. ] *x
® ® .
3 *{ON) L -~ — ° ®
4 *{ON) H — — e e | *
®
5 *(ON) P — — ® e
6 O(OFF) L - _ ° * s
7 O(OFF) L —~-a — 1 1*T* '
8 O(OFF) L — f ® PY -

* O MULTITESTE NAO DEVERA ACUSAR PASSAGEM DE CORRENTE EM NENHUM FIO,
** PASSAGEM DE CORRENTE CONFORME INDICADO. .
*** PARA VERIFICAR AS CORES DOS FIOS EM RELAGAO AOS NUMEROS VEJA A LLEGENDA.
DE CORES DO ESQUEMA ELETRICO. VIDE PAGINA 76.

FECLA DE COMANDG LUZ ALTA, BAIXA E RELEMPEJADOR

TECLA DO INTERRUPTOR DO_FARGL.

FIGURA |

-~ TURN -<1m TURN

P

. HORN
TEGL SCA-PIS \_/E
TECLA DA BUZINA FIGURA 2
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d. Ajuste do tacho do farol

a. Colocar a motocicleta com os pneus calibra-
dos corretamente com uma pessoa sentada
em cima, perpendicularmente ao eixo de si-
metria, distante 8 metros de frente para a pa-
rede,

b. Tragar na parede uma iinha horizontal, cor-
respondente a altura do chao ao centro do
farol @ uma vertical ao mesmo eixo de sime-
tria em que se encantra a motocicleta.

altura de
W igual nas
extremidades

FIG. E9- A. AJUSTE DO FACHO DO FAROL.

c¢. Executar a regulagem de preferéncia na pe-
numbra.

d. Acender a luz alta e seu facho luminoso pro-
jetado na parede ndo deve superar a linha
horizontal.

Para uma eventual regulagem do farol dianteiro
proceda da seguinte maneira:

1. Aparafusando o parafuso de regulagem colo-
cado no ALTO A ESQUERDA (olhando como
se estivesse guiando a motocicleta), se abai-
Xa o facho luminoso com relagéo a horizon-
tal. Desaparafusando se levanta o facho lu-
minoso. _

2. Desaparafusando o parafuso de reguiagem
colocado EMBAIXO A DIREITA se obtém o
desvio do facho luminoso para a direita do
eixo de simetria. Aparafusando se obtém o
desvio do facho luminoso para a esquerda
do eixo de simetria.

e. Ajuste do interruptor da luz do freio

Se a luz do freio acende-se demasiado tarde ou
adiantada, pode-se fazer um ajuste no interrup-
tor atraves das porcas de ajuste. Curso maximo
6 mm.

f. Buzina
Ndo altere a posigdo do parafuso de regulagem
(lacrado) da buzina, pois a mesma podera
danificar-se irremediavelmente.

FIG. E10- A, REGULAGEM DO FAROL

CURSO MAXiMO

FIG, E11- AL INTEARUPTOR LUZ DO FREIQ
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ESPECIFICACOES TECNICAS
SXT 27.5 / ELEFANT 27.5 / DAKAR 30.0

— Motor: monocilindro, 2 tempos
— Refrigeragao: liguida
— Diametro do cilindro: 67 mm
— Curso do pistdo: 54 mm
— Cilindrada: 190,39 cc
— Taxa de compressao: 6,6:1 (Dakar 7:1)
— Poténcia maxima: 27.6 CV a 8000 rpm (Dakar 30 CVa 8250 rpm})
— Torgue maximo: 2,18 kgm a 7500 rpm (Dakar 2,26 kgm a 7750 rpmy}
-— Rotacdo de marcha lenta: 1400 rpm
— Posigao do cilindro: 162 inclinado para frente
— Carburador: Dellorto PHBL 25 BD
— Diametro de difusor: 26 mm, agulha cdnica D 34
— Gliceur:maximo 108
minimo: 55
de partida: 70
Valvula com: 40
Alt. bomba: 235 - 24,5
Pulverizador: K 264
Regulagem de ar 1.1/4
— Sistema de lubrificagdo: Cambio, embreagem e transmissdo primaria: banho de 6leo
0,7a0, 8 litros
Cilindro, pistdo, virabrequim e biela: mistura automatica,
com homba de pistao de curso variavel e reservatorio de
1,2 litros.
Transmissdo secundaria: a ¢leo ou graxa
— Sistema de refrigeragao: Liquida, forgada por meio de bomba centrifuga, 1,3 litros
no total, com radiador de cobre-latdo e reservatdrio de
expansao.
— Pneus: dianteiros: 2,75 x 21"
traseiros: 4,10 x 18"
— Sistema elétrico: 12 volts, 5,5 Ah
— instrumentos: velocimetro, contagiro, odometro parcial, indicador do nivel do
oleo, indicador de combustivel, termdmetro da agua, interruptor
do farol e sinaleira, interruptor do pisca-pisca, interruptor do
ponto morto, buzina, interruptor da luz do freio, corta-corrente
e indicador digital de marchas (opcional).
— dimensotes: comprimento maximao: 2090 mm
largura maxima: 890 mm
distancia entre eixos: 1355 mm
distancia minima do solo: 270 mm
altura do assento: 880 mm
caster: 61° ,
trail: 115 mm
' peso: 124 kg (Dakar) e 125 kg (Elefant)-
torque das porcas do cabecgote: 3,5 - 3,6 kgfm
— reapefto do cabegote: inicial: 1 000 km a cada: 3.000 km
— torque da-porca do.volante: 7,0 kgfm |
— comprimento da mola da embreagem normal: 33 0
limite: 31,0
— folga entre disco e campanula: 0,3 mm
— folga entre dentes-transmissdo primaria: 3,01 - 0,08 mm
— folga entre cilindro - pistac 0,040 - 0,045 "m
— altura do cilindro: 49,6 + 0,1
— folga entre eixos da caixa - 0,102 0,20 mn
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REGULADOR DE TENSAC MOTORLAT

VERIFICAGAQ E TESTE DO SISTEMA
ELETRICO MOTOPLAT P/27.5 E 30.0

Bobinas de carga

Fio
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] 2
Fl10
AMARELO 0,5n Rl
30ka !
B CARCAGA @ Rxln
2 [sok i
3 |0k tICk , L
Bobina de ignicao
L |12k | 12k
Flo FIO
ESCALA
Rxlk AZUL PRETO
FIO
PRETO 85 Rxin
CARCAGA 50 40 Rxin
‘LEGENDA DE CORES (Esquema alétrico) .
POSICAQ - COR POSIGAQ - COR- POSIGAO -COR. | POSICAO-COR. | -POSICAO-COR. | POSICAQ -COR POSICAOC -COR ‘POSIGAO - COR
01 Branco ¢ 19 Amarelo 39 Vermelho e 58 Branco 76 — 95 Vermelho e 112 Verde e 130 Vermelho
Vermelho 20 Ginza P;ek? 59 Amaralo 77 Amaralo Preto Preto 131 Laranja
{ Esc lh —
02 Azul Escuro 2% Branco e 40 \;:a;ge e - 60 Azul Escuro 78 Amarelo 96 Azul Claro "3 132 Amarelo
1} —_
03 Vermelho VYermelho 41 Vermelho o . 61 Vermetho e 79 — 97 Azul Escuro 114 133 Verde
04 \F.,':aer?: e 22 Branco Preto Prelo 80 Verde e 98 Azul Escuroe 115 Marrom 124 Azul
05 Amarelo 23 Branco 42 Azul Glaro 62 Azul Claro Prelo 99 Azul Escuro 116 Laranja 135 Preto
24 Preto 43 Azul Claro - 63 Azul e 81 Verde e 100 Verde 117 Amarelo e 136 M m
08 Cinza Preto Preto Verde ario
25 Marrom 44 Azul Claro 101 Amarelo 137 Yermelho
07 Yermelho 64 Branco e 82 Azul Escuro 118 Azul Claro erme
26 Azul Escuro 45 Azul Claro Preto 162 Azul Glase .
08 — 27 Vord 83 Verde 103 Verd 119 Verde 138 Laranja
erde erde e
09 Vermelho 28 Azul o 46 Azul Escuro 65 ";'fe;:’: e 84 Amarelo Preto 120 Amareto & 138 Amarelo
I
10 Verde & Preto 47 Azul Escuro -85 Branco & 104 Violeta Verds 140 Vards
66 Branco
Pieto 48 Azul Escuro Preto 12t Azul Escuro 141 Azul
28 Verde 67 Prelo 105 Amarelo e
11 Verde & 30 Verd 49 Verde e 86 Cinza Verde 122 Branco e 142 Preto
_Pretlo erde Prelo 68 Verde Vermethe
31 Rosa 87 Azul Claro 106 Azul Escuro 143 Verde
12 Branco e §0-Azut Escuro 69 Amarelc 123 —
Preto 32 Azl E o 88 Azul Escuio 107 Verde ¢ 144 Preto
ui Escun 51 Azul Escuro 73 Vermeitho e 89 Laranja Preto 124 Branco e 145 Preto
13 Azul re
ul Escuro 33 Azul Escuro 52 Azul Eseuro Preto 0 Branco 108 Ginza Vermelho
14 Verde e 34 Azul Claro 71 Azul Escurg : 125 Azut Escuio
Preto 53 Verde e a1 Azut Escuro 109 Laranja
- 35 Preto Preto -+ 72 Azul Escuro 110 Ginza 126 Verde &
14 Verde e Pretlo
Prato 36 Azu! Escuro 54 Verde e 73 Rosa 92 Viateta 11 Gin
Preto 93 Rosa nza 127 Verds
16 Amarélo 37 Azul Escuro 55 Violet 74 Amzrelo e = - 28—
ioleta Verde . -
17 Amarelo . 38 Vermelho e T -84 Azul Bscuro
Preto 56 Verde e 75 — 129 Marrom
18 lf{\marelo Preto .
! 57 Azul Claro
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